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Ohutusjuhised mootorreduktorite kaitamiseks
(vastavalt madalpingedirektiivile 2006/95/EU)

Uldist

Need ohutusjuhised kehtivad lisaks toote juurde kuuluvale kasutusjuhendile ning neid tuleb ohutuse tagamiseks alati
hoolikalt jargida.

Ohutusjuhised on ette ndhtud isikute ja esemete kaitsmiseks kahjustuste ja ohtude eest, mis vdivad kaasneda
mitteotstarbekohase rakendamise, vale kasutamise, ebapiisava hoolduse v6i to6stussiisteemide elektriajamite muul viisil
vaarkaitlemise tagajarjel. Madalpingemasinatel on pé6rlevad ning ménikord ka seisuajal elektrit juhtivad osad voi kuumad
pinnad. Masinal olevaid hoiatusi ja juhiseid tuleb kindlasti jargida. Uksikasju sisaldavad meie péhjalikud kasutusjuhendid.
Need on tarnehetkel masinaga kaasas ning neid véib soovi korral tellida ka eraldi, teatades mootori tiitibi.

1 Personal

Koiki elektriajamitel tehtavaid t6id, eriti planeerimis-, transpordi-, montaazi-, paigaldus-, kasutuselevétu-, hooldus- ja
remonditoid tohivad teha ainult piisava kvalifikatsiooniga to6tajad (nt elektrikud vastavalt standardile EN 50 110-1 / DIN

VDE 0105, kellel on olemas koik seadmega tarnitud kasutusjuhendid ja muud tootmisdokumendid ning kes neid ka jérgivad.
Neid t6id peavad kontrollima vastutavad spetsialistid. Kvalifitseeritud t66tajad on to6tajad, kes on tdnu oma véljadppele,
kogemustele ja instrueeritusele ning teadmistele standardite, nduete, ohutuseeskirjade ja kaitustingimuste kohta stisteemi
ohutuse eest vastutava isiku poolt vastavaid tegevusi tegema ning suudavad sealjuures tuvastada ja véltida ohte. Muuhulgas
on vajalikud teadmised esmaabimeetmete ja kohalike paastesiisteemide kohta.

Kvalifitseerimata personal ei tohi mootorreduktoritega todtada.

2 Otstarbekohane kasutamine vastavalt kehtivatele tehnilistele eeskirjadele

Need masinad on ette nahtud t60stuslikuks kasutamiseks, kui ei ole kokku lepitud teisiti. Need vastavad EN 60034 / DIN VDE
0530 standarditele. Plahvatusohtlikus keskkonnas kasutamine on keelatud, kui pole teisiti ette ndhtud (jargige lisajuhiseid).
Juhul kui erijuhul - mitteto6stusliku rakenduse korral - on vajalikud kérgemad néudmised (nt puutekaitse lastele), tuleb
vastavad tingimused tagada seadme paigaldamisel. Masinad sobivad kasutamiseks keskkonnatemperatuuril -20 °C kuni
+40 °C, samuti paigalduskorgusel kuni 1000 mNN. Kindlasti tuleb jargida ttitibisildil olevaid sellest erinevaid andmeid.
Kasutuskoha tingimused peavad vastama tiilibisildil toodud andmetele.

Madalpingemasinad on komponendid, mis paigaldatakse masinatesse masinate direktiivi 2006/42/EU tihenduses.
Kasutuselevott on keelatud seni, kuni on tuvastatud I6pptoote vastavus sellele direktiivile (jargige direktiivi EN 60204-1).

3 Transport, hoiustamine

Elektriajamite transportimise ajal peavad rongaspoldid -- kui need on konstruktsioonis ette ndhtud -- olema kuni aluspinnani
tugevalt kinni keeratud. Neid tohib kasutada ainult ajami transpordiks, mitte aga kogu ajami ja juhitava masina tdstmiseks.
Pérast tehasest valjasaatmist tuvastatud kahjustustest tuleb transpordiettevdttele kohe teada anda; kasutuselevétt tuleb
vajadusel valistada.

Ajamite hoiustamisel tuleb jélgida, et keskkond oleks kuiv, tolmu- ja vibratsioonivaba (veff < 0,2 mm/s)
(ladustuskahjustused). Pikema hoiustamise korral vaheneb maardeainete ja tihendite kasutusaeg.

Véga madalal temperatuuril (alla umbes - 20 °C) tekib murdumisoht. Rongaspoltide asendamisel tuleb kasutada stantsitud
rongaspolte vastavalt standardile DIN 580.

4  Ulespanek, montaaz
Ajam tuleb ettendhtud paigalduse korral kinnitada jala véi darikuga. Odnesvélliga iihendatav lilekanne tuleb vastavate
abivahendite abil juhitavale véllile paigaldada.

Téahelepanu! Mootorreduktorid tekitavad sdltuvalt lilekandest oluliselt suuremaid po6rdemomente ja joude kui
kiirelt to6tavad sama voimsusega mootorid.

Kinnitusvahendid, alus ja p66rdemomenditugi peavad vastama kasutamise ajal eeldatavalt tekkivatele joududele ning
olema piisavalt lahtituleku vastu kindlustatud. T66v6ll(id) ja véimalik teine mootorivélliots ning nendele monteeritud
tilekandeelemendid (sidurid, ketirattad jne) tuleb katta, et véltida nende puudutamist.

5 Uhendamine
Koiki toid tohivad labi viia ainult kvalifitseeritud spetsialistid seisval masinal, mis on valja lulitatud ja taassisselilitamise vastu
kindlustatud. See kehtib ka abivooluahelatele (nt seisukiite). Eemaldage enne kasutuselevéttu transpordikinnitused.



Kontrollige, ega seade pole pinge all!

Klemmikarbi tohib avada alles siis, kui on kindel, et toide on valja lulitatud. Tubisildil olevad pinge- ja sagedusandmed
peavad kattuma toitepingega, arvestades klemmililitust. Standardites EN 60034 / DIN VDE 0530 ette nahtud tolerantside
tletamisel, st pinge puhul £5%, sageduse puhul +2%, samuti kdvera ja simmeetria tletamisel tduseb temperatuur ja
védheneb eluiga.

Jargida tuleb kaasasolevaid Gihendusjooniseid, eriti erimudelite korral (st pooluse imberlilitus, termistorikaitse jne).
Peajuhtmete ja kaitsejuhtmete liik ja ristldige, samuti véimalik ndutav potentsiaalitihtlustus peavad vastama tldistele ja
kohalikele paigalduseeskirjadele. Lulitusreziimis tuleb arvestada kaivitusvooluga.

Ajam tuleb pohimétteliselt kaitsta Gilekoormuse vastu ning soovimatu kaivitamise ohu korral ka automaatse
taassisselUlitumise vastu.

Pinget juhtivate osade puudutamise véltimiseks tuleb klemmikarp uuesti sulgeda.

6  Kasutuselevott

Enne kasutuselevottu tuleb kaitsekiled eemaldada ja véimalik mehaaniline Gihendus juhitava masinaga lahutada ning
kontrollida p66rlemissuunda tiihikdigul. Sealjuures tuleb juhtliistud eemaldada véi selliselt kindlustada, et nad vilja ei
paiskuks. Tuleb jélgida, et voolutarve koomatud olekus ei tiletaks pikka aega tlitbisildil olevat nimivoolu. Ajamit tuleb parast
esimest kasutuselevdttu vahemalt tund aega ebahariliku soojenemise ja miira suhtes jélgida.

7 Kaéitamine

Teatud mudelite korral (nt 6hutuseta masinad) véivad mootori korpuses tekkida suhteliselt korged temperatuurid, mis
jaavad siiski normides kehtestatud piiridesse. Juhul kui sellised ajamid asuvad kohas, kus on nende suur puudutamise oht,
peab paigaldaja voi kditaja nad puudutamise vastu kaitsma.

8 Vedrupidur

Véimalikud vedrupidurid on kaitsepidurid, mis toimivad ka toitekatkestuse ja normaalse kulumise korral. Véimalik
tarnekomplekti kuuluv kasidhutusraam tuleb kditamise ajaks eemaldada. Et tiles voivad 6elda ka muud detailid, tuleb votta
asjakohased ohutusmeetmed juhuks, kui pidurdamata lilkkumine voib kujutada isikutele voi esemetele ohtu.

9 Hooldus

Rikete, ohtude ja kahjude ennetamiseks tuleb ajameid regulaarselt, kditustingimustest séltuvate ajavahemike jarel
kontrollida. Kinni tuleb pidada vastavas kasutusjuhendis ette nahtud laagrite ja Ulekande maardeintervallidest. Kulunud voi
kahjustunud osad tuleb asendada originaal- v6i standardile vastavate varuosadega. Tugeva mustuse korral tuleb 6hutorusid
regulaarselt puhastada. Kdigi kontrollimis- ja hooldustédde korral tuleb jargida punkti 5 ning tksikasjalikus kasutusjuhendis
esitatud andmeid.

10 Kasutusjuhendid

Kasutusjuhend ja ohutusjuhised ei sisalda tilevaatlikkuse tagamiseks teavet mootorreduktorite kéigi variantide kohta,
mistottu ei saa koiki juhiseid koigi voimalike paigaldus-, kditus- ja hooldusvariantide puhul jargida. Mérkused piirduvad
peamiselt nendega, mis on vajalikud kvalifitseeritud personalile digeks to6tamiseks. Ebaselguste korral tuleb p66rduda
Danfoss Baueri poole.

11 Rikked

Muutused vorreldes tavatingimustega, nt korgemad temperatuurid, vibratsioon, miira ja muu viitavad talitlushairetele.
Selliste rikete valtimiseks, misvéivad otseselt voi kaudselt tuua kaasa isiku- voi materiaalsed kahjud, tuleb teavitada padevat
hoolduspersonali.

Kahtluse korral tuleb mootorreduktorid kohe vilja lilitada.

12 Elektromagnetiline iihilduvus
Madalpingemasina otstarbekohane kiitamine peab toimuma elektromagnetilise tihilduvuse direktiivi 2004/108/EU
kaitsenéuete kohaselt.

Asjakohane paigaldus (nt varjestatud juhtmed) on seadme paigaldaja tilesanne. Tapsemad juhised leiate kasutusjuhendist.
Sagedusmuundurite v6i joumuundurite korral tuleb jérgida ka nende tootja elektromagnetilise tihilduvuse juhiseid. Danfoss
Baueri mootorreduktorite 6igel kasutamisel ja paigaldamisel jérgitakse ka Danfossi sagedus- ja joumuundurite kasutamise
korral elektromagnetilise Gihilduvuse direktiivi, nii nagu standardites EN 61000-6-2 ja EN 61000-6-4 on ette nahtud. Mootorite
kasutamisel elu-, dri- ja td6ruumides, samuti vdikeettevotetes vastavalt standarditele EN 61000-6-1 ja EN 61000-6-3 tuleb
jargida kasutusjuhendi lisajuhiseid.

13 Garantii ja vastutus
Danfoss Baueri garantiikohustused tulenevad vastavast tarnelepingust, mida ei laienda ega piira kdesolevad ohutusjuhised
ega muud juhised.

Kéesolevad ohutusjuhised tuleb alles hoida!
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Paigaldamine

Kolmefaasilised oravikmahisega mootorreduktorid

(Mootoritlilibid D/E06... kuni D.28..) vastavalt standarditele EN 60529 ja
IEC 34-5/529 on tdielikult suletud ning tolmu- ja pihustusveekindlad.

Valistingimustesse paigaldamisel tuleb mootorreduktorile kanda kaitseks
korrosiooni eest pisiv mitmekordne varvikiht, mille seisukorda tuleb séltuvalt
vdlismoéjudest regulaarselt kontrollida ja parandada. Varv peab sobima muude
detailidega. Suinteetilise vaigu pohised varvid on end sellel otstarbel praktikas
toéestanud.

(Mootoritlilibid D/E0O4... ja D/E05...) vastavalt standardile EN 60034, Osa 5 ja
IEC 34-5 on kaitstud tolmu ja aeg-ajalt tekkiva pihustusvee eest. Paigaldamine
vélistingimustesse voi niisketesse ruumidesse pole ilma erikaitsemeetmeteta
lubatud.

Mootorreduktorist allpool asetsev joogivesi, toiduained, kangad ja muu
sarnane on soovitav kinni katta.

Ajam tuleb paigaldada voimalikult raputusvabalt.

Ebatavaliste tingimustega paigalduskohtades (nt kaua plsiv niiskus, korge
temperatuur (tle 40° C), plahvatusoht) tuleb jargida erieeskirju. Varske 6hu
sissevottu ei tohi takistada ebasoodsa paigalduse véi mustusega.

Vahetu joulilekande korral lilekandelt toomasinale on otstarbekas kasutada
elastseid ja véimalikult 16tkuvabu sidureid ning blokeerumisohu korral tavalisi
héordsidureid.

Ulekandeelementide paigaldamisel standardi 1SO k 6 vé6i m 6 kohaselt
valmistatud Ulekande toovollile, tuleb olla ettevaatlik ning voéimalusel
kasutada standardi DIN 332 kohaselt selle jaoks ette ndhtud otskeermeava.
Uhendatava masinaosa soojendamine umbes 100° C avaldab positiivset méju.
Puurava tuleb mooéta vastavalt allolevale tabelile, st peab olema jargmiste
tolerantsidega:

Puurava T66voll k 6 voi m 6
nimimoot Puurava H7 koos

(mm) tolerantsidega (1/1000 mm)
le 126 kuni 210 0 kuni + 15

le 210 kuni 218 0 kuni + 18

ile 218 kuni 230 0 kuni + 21

le 230 kuni 150 0 kuni + 25

le 250 kuni 180 0 kuni + 30

ile 280 kuni 120 0 kuni + 40




4

Elektriiihendus

Oonesvélli ja standardi DIN 6885 Lehe 1 kohase kérge juhtliistusoonega
llekande ning reduktsioonidarikuiihenduse ©66nesvolli korral peavad
vastandiks ette nahtud vollid olema standardile I1SO h 6 vastavate méotmetega.
Samuti peavad neil olema jargmised tolerantsid:

Volli 1abimoot (mm) Nimimo6t (1/1000 mm)
tle 18 kuni 30 0 kuni-13
tle 30 kuni 50 0 kuni-16
tle 50 kuni 80 0 kuni-19
tle 80 kuni 120 0 kuni -22
le 120 kuni 140 0 kuni - 25

Igal juhul tuleb eriti jalgida seda, et enne paigaldust eemaldatakse hoolikalt
koik kidad, laastud jms. Liistukohad tuleb kergelt maarida, et detailid ei kuluks.
Reduktsioonidarikulihendusega 06nesvollide paigaldamise korral ei tohi
madret kasutada. Siin tuleb kinni pidada jargmisest montaazijuhendist.

Transpordi ajal lahti tulnud réngaspolt tuleb uuesti tugevalt kinni keerata.

Mootori lhendamisel tuleb jargida tuibisildil olevaid andmeid ja
Uhendusskeemi, samuti kehtivaid ohutus- ja to6ohutuseeskirju.

Juhul kui tegemist pole erimudeliga, kehtib mddteandmetele + 5%
pingetolerants, -20 kuni 40 °C keskkonnatemperatuur ja kuni 1000 mNN
korgus.

Vdiksema véimsusega mootorid voib kohe sisse lilitada (jargida kohaliku
energiaettevotte eeskirju). Lubatav lilitussagedus séltub mootori ehitusest,
koormusmomendist ja keha inertsmomendist.

Poorlemissuunda saab tihefaasilistel mootoritel vahetada (ldiselt ainult parast
seiskamist vastavalt allolevale skeemile:

Drehrichtung | Drehrichtung I
Direction of rotation | Direction of rotation I
Poo6rlemissuund | Poo6rlemissuund |l
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Ulekoormus-
kaitse

Kolmefaasiline mootor on, juhul kui pole teisiti ette ndhtud, lilitatud kahest
esitatud nimipingest korgemale. Selleks et mootor kattuks nimipingega, tuleb
see vajadusel lilitada klemmiliistul tahelt kolmnurgale.

Erimootorid (nt kahe nimipingega 1 : 2 v6i muudetava poolusega mahisega)
tuleb Ghendada vastavalt nende lilitusskeemile.

Vale p6orlemissuuna korral tuleb kaks toite sisendjuhet vahetada. Klemmikarbi
Ghendamisel tuleb eriti jélgida korralikku tihendust. D/E 04 kuni D/E 09
suurusega mootoritel, millel on integreeritud valuklemmikarp, on kiigedel A ja
C voimalik kaks ithendusava.

Séltuvalt paigalduskohast soovitavad kaablisisendavad tuleb sobiva to0oriista
abil ettevaatlikult 1abi lGta. Jalgida tuleb, et klemmiliist ei saaks kahjustada.

Kaablite keermeihenduste (meetriliste) korral on klemmikarbis kaasas 2
vastasmutrit ja tihendid. Kasutamata kaablisisendavadesse tuleb keerata
sulgurid.

Uldiselt tuleb kasutada kaablite keermeiihendusi, millel véib D04 korral olla
maksimaalne vétmelaius 24 mm ja DO5 kuni D09 korral 29 mm.
Elektromagnetilise Ghilduvuse (EMU) tagamiseks vastavalt EMU-direktiivile
2004/108/EU tuleb 16ik signaaljuhtmed paigaldada varjestatud kaablitega.
Kaablitimbris tuleb maandada mélemas otsas. Seda, kas mootori
sisendjuhtmena on vaja varjestatud kaablit, saab teada sagedusmuunduri
kasutusjuhendist. Madalpingevérku véi valjundfiltriga sagedusmuunduriga
Uhendamisel pole varjestatud mootorikaabel vajalik. Signaal- ja véimsuskaablid
ei tohi pikalt paralleelselt kulgeda.

Mahise kaitseks lilekoormuse ja vaid 2 toitesisendjuhtmega kditamise (nt
ainult Ghe kaitsme sulamise vdi juhtme katkemise korral) tagajargede eest on
vajalik mootori kaitseliiliti kasutamine.

Naide Mootori mahis 230/400 V jaoks;
Nimivoolud 57/33A
Mootori kaitseliliti seadistamine
230V lulituse (kolmnurk) korral: 57A
400V lulitamine (taht): 33A

Mootori kaitseliliti Glevoolurelee tuleb seada vastava nimipinge o6igele
nimivoolutugevusele (vt tilbisilti).
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Maardeaine
vahetamine

Termomahisekaitsega (nt termostaatide vdi termistoridega) mootorite korral
tuleb jargida nende juurde kuuluvat lilitusskeemi.

Iseeneslikku taaskdivitumist pdrast mahise mahajahtumist tuleb enamikul
kasutusjuhtudest valtida.

Mootorite nimivoéimsus sobib eelkdige nelja- ja mitmeastmeliste lekannete
korral, osaliselt suure varuga. Sellistel juhtudel ei kujuta nimivool endast
mooddulatti Ulekande koormusele ning seda ei saa kasutada Ullekande
Ulekoormuskaitsena. Ménel juhul vdib todmasina etteanne pohimétteliselt
valtida Glekoormuse. Muudel juhtudel v6ib olla vajalik tilekande kaitsmiseks
mehaaniliste méjude (nt hdordisur, liugrumm jne) eest. Oluline on tiubisildil
esitatud pisikditamise labipaistmatu, piirmoment M,

Ulekanded on tehases maaritud.

Normaalsetes kaitustingimustes ja maardeainetemperatuuril 80 °C tuleb 6li
vahetada umbes iga 15 000 to6tunni jarel CLP 220 kasutamisel voi 220 ja
25 000 tédtunni jarel PGLP 220/PGLP 460 korral. Kérgemate temperatuuride
korral tuleb maardeainevahetuse intervalli [ihendada (umbes poole vorra 10 K
maardeainetemperatuuri tdusu korral).

Séltumata kaitusajast tuleb maardeaine hiljemalt 2 kuni 3 aasta jarel valja
vahetada.

Keskmistel ja suurte (ilekannetel on téite- ja véljalaskekruvid. Tanu neile saab
maardeaine vahetada standardmudelite korral ilma demonteerimiseta.
Vaiksemate lilekannete korral paaseb siseruumi ihenduskruvide lahtikeeramise
teel. Juhtliistud ja tsentreerimine tagavad tapse montaazi.

Tigulilekanded on tlekanded, mille hammaste kiilgpinnad lihvitakse éplikult
ales esimesel kaitamisel - erinevalt valtsiilekannetest. Seetottu tuleks need
algul osalise koormusega (umbes 2/3 nimikoormusest) sisse todtada, kuni
saavutatakse hammaste tdielik kandevdime ja optimaalne toime. umbes 200
tootunni jarel tuleb maardeaine vahetada ja lilekande korpust péhjalikult
loputada, et madal, kuid vélditavad silumisjadgid eemaldada.

Ulekande loputamine on vajalik ka siis, kui muudetakse maardeainesorti véi -liiki.
Luhiajalise kasutamise korral piisab sellest, kui lasta vana maardeaine vilja,
lisada vastava tilekande véimalikult suur tditekogus vastavalt uue méaardeaine
koguste tabelile, lasta ajamil Uhikest aega koormusvabalt tootada, lasta 6li
uuesti vdlja ning lisada ettendhtud tditekogus vastavalt uue maardeaine
kogusele, nagu tlubisildil on ndidatud, erandjuhtudel kuni 6litaseme tahiseni.
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Maarde-
ainesort

Hoiustamine

Vajadusel tuleb vana maardeaine vélja lasta ja tlekannet nii kaua petrooleumiga
loputada, kuni koik jaagid on tlekandest vélja loputada. Seejarel tuleb korrata
kaks korda sama protseduuri mida kirjeldati lihiajalise kasutuse korral, enne
kui lisatakse uue madrdeaine ettendhtud tditekogus vastavat tuubisildile,
erandjuhtudel kuni dlitasemetahiseni.

Maardeaine vahetuse ajal on soovitatav kontrollida ja vajadusel vahetada
kuluvad osad (laagrid ja tihendid).

Ulekande maarimises sobivad tilekandeélid CLP 220, PGLP 220 ja PGLP 460
vastavalt standarditele DIN 51502 ja DIN 51517 véi erijuhtudel eriti pehmeid ja
viskoosseid maardeid GLP 00f, millel on head EP-omadused.

Maérdeaine peab véimaldama sujuvat ja peaaegu kulumisvaba pusikaditamist.
Kahjustuskoormuse tase standardi DIN 51354 kohaselt tehtava FZG-testi
pohjal ei tohi olla iile koormusastme 12 ning erikulumine alla 0,27 mg/kWh.
Maérdeaine ei tohi vahutada, peab kaitsma korrosiooni eest ning sisevarvi,
valtslaagreid ja hammasrattaid ega tihendeid mitte kahjustama.

Eri sorti maardeaineid ei tohi segada, vastasel korral véivad maardeomadused
halveneda. Uksnes jirgnevalt kirjeldatud véi téendatavalt samaviirsete
madrdeainete korral on tagatud pikk kasutusiga. Originaalmaardeainet saab
tehasest tellida ka vaikestes anumates (5 ja 10 kg).

Juhul kui mootorreduktorit hoiustatakse enne kasutuselevéottu pikemat aega,
jargige meie peattikki,Oravikmdhisega mootorreduktorite hoiustamine”.

Eriti  sobivaks on osutunud jargmises madrdeainetabelis toodud
kulumisvastased EP-lilekandedlid.



Maar- Standardoli Standarddli jairgmiste | Standardéli Madala Toiduainet66stusedli
deaine jargmiste tulbiseeriate jargmiste temperatuuri tltbiseeriale
tootja tlubiseeriate tlekannetele tlilibiseeriate oli jargmiste
tlekannetele tlekannetele tlilibiseeriate
tlekannetele
BF, BG, BK60-BK90 BS02-BS10, BK06- BS20-BS40, BK20- BF, BG, BK, BM, BS | BF, BG, BK, BM, BS
BK10, BM09-BM10 BK50, BM30-BM40
Koérge temperatuuri 6li | Kérge temperatuuri
jargmiste seeriate oli jargmiste
tlekannetele tulbiseeriate
tlekannetele
BF, BG, BK10, BK60- BS02-BS10, BK06-
BK90, BS02-BS10, BK10, BM09-BM10
BM09-BM10
Mineraaldli Sunt. ol Sunt. 6li Sunt. oli
CLP 220 PGLP 220 PGLP 460 PGLP 68 USDA H1 oli
AGIP Blasia 220
ARAL Degol BMB 220 Degol GS 220 Degol GS 460 Eural Gear 220
Degol BG 220
BECHEM Staroil SMO 220
RHUS
BP Energol GR-XP 220 Enersyn SG-XP 220 Enersyn SG-XP 460
CASTROL Alpha SP 220 Alphasyn PG 220 Alphasyn PG 460 OPTILEB GT 220
HYPOY EP 80W-90 OPTIFLEX A 220 OPTIFLEX A 460
Optigear 220
DEA Falcon CLP 220
ESSO Spartan EP 220
GP 80W-90
FUCHS Renolin CLP 220 Renolin PG 220 Renolin PG 460 Renolin PG 68
Renolin CLPF 220
Super
KLUBER Kliiberoil GEM 1-220 Klibersynth GH 6-220 | Kliibersynth GH 6-460 | Kliibersynth GH Kliiberoil 4UH1-220N
6-80
MOBIL Mobilgear 630 Glygoyle HE 220 Glygoyle HE 460
Mobilube GX 85 Glygoyle 30
W-90A
OEST Gearol C-LP 220
SHELL Omala Oil 220 Tivela S220 Tivela S460 Cassida Fluid GL 220
TEXACO Geartex EP-A SAE
85W-90
TOTAL Carter EP 220 NEVASTANE SL220
WINTER- Ersolan 220
SHALL
Tahelepanu:

10

Polligliikoolipdhised siinteetilised lilekandedlid (nt PGLP jne)
tuleb korvaldada mineraal6lidest eraldi erijagatmetena.

Kui Umbritsev temperatuur ei lange alla umbes -10 °C, soovitatakse vastavalt
rahvusvahelistele viskoossusklasside jaotusele 40 °C vastavalt standarditele
ISO 3448 ja DIN 51519 ISO viskoossusklassi VG 220 (SAE 90), Péhja-Ameerikas
AGMA 5 EP.
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Maédrde-
ainekogus

Korvaldamine

Laagrite maa-
rimine suurte
mootorreduk-
torite korral

Madalama Umbritseva temperatuuri korral tuleb kasutada madala
nimiviskoossuse ja selle vorra parema kditumisega Olisid, nt PGLP
nimiviskoossusega VG 68 (SAE 80) voi AGMA 2 EP. Need sordid voivad
olla vajalikud ka kulmumispunkti ldhedastel temperatuuridel, kui ajami
kaivitumismomenti on arvestades pehmet kaivitumist vahendatud véi kui
mootoril on suhteliselt vdikesed méétmed.

Ettendhtud mudelile sobiv maardeainekogus on toodud mootori tiilbisildil
(simbol &= ). Taitmisel tuleb jalgida, et soltuvalt paigalduskohast maaritakse
ja Uleval asetsevaid Ulekandekomponente. Erijuhtudel tuleb arvestada
Olitaseme tdhist. Muude mudelite korral saab vajalikku maardeainekogust
korral kiisida tehasest.

Ulekande véi mootorreduktori metallosad véib kérvaldada vanametallina ka
eraldi - terase, valmis, alumiinimi voi vasena.

Kasutatud maardeained tuleb kérvaldada vana 6lina, stinteetiline 6li sealjuures
erijaatmetena.

Andmed selle kohta leiate maardeainete tabelist voi tiitbisildilt.

Vaba voélliotsaga valtslaagrite madrimisintervallid séltuvad asukohast,
temperatuurist, pdorete arvust, koormusest jne.

Suuremate lilekannete korral on vabad osad SN 70 kuni SN 90 ja KB 70 kuni KB
90 varustatud vaba volli maardeseadmega. Iga laagri jaoks on ette ndhtud oma
maardepunkt (mdardenippel).

Maksimaalne lubatav p&orete arv on 1800/min, vajalik maardeintervall on
2000 tootundi, kuid mitte lle poole aasta.

Kuni Giheaastase maardeintervalli korral véib iga 1000 to6tunni jarel laagrites
olemasolevat madret tdiendada, lisades regulaarselt uut maaret. Hiljemalt
parast kolmandat lisamist tuleb kogu maare valja vahetada.

Lisatav maardekogus on umbes 30 kg, maarde vahetamise korral on vajalik
kolmekordne kogus (u 90 g). Sellisel juhul tuleb eemaldada Uleliigne kasutatud
maare ka valjastuskambrist.

Méardeainena tuleb kasutada mairet KLUBER PETAMO GHY 133 N.
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12 Laagrite maari-

12

mine vdikeste
mootorreduk-
torite korral
(mootori suurus
vaiksem voi
vordne

IEC 200-ga)

Vdiksemate ja keskmiste Ulekannete korral on vabad osad / mootori osad
varustatud suletud kuulisoontega.

Sisendpoordearvu  1500/min korral on madrdeintervall 10 000 t66tundi.
Maksimaalne lubatav sisendpddrdearv on 3600/min. Sealjuures vaheneb
maardeintervall poole vérra. Maardeainevahetus tuleb siin labi viia koos
laagrite vahetamisega radiaalvéllitihendite hoolduse/kontrolli raames.
Laagrite puhastamist ja maarimist ei soovitata maardumisohu téttu.



BF-seeria maardeainekogused

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Maardeainekogused |

Getriebetyp H1 H2 H3 H4 VA1 V2

@ear type

Ulekande tiitip
BF06 0.25 0.25 0.25 0.37 0.35 0.3
BF10 0.85 0.85 0.85 1.1 1.45 1.5
BF20 1.3 1.3 1.3 1.7 2.2 2.25
BF30 1.7 1.7 1.7 22 3.2 3.0
BF40 27 2.7 2.7 3.5 4.9 4.8
BF50 3.8 3.8 3.8 5.0 6.7 6.7
BF60 6.7 6.7 6.7 9.0 12.3 12.0
BF70 12.2 12.2 12.2 16.0 242 21.8
BF80 17.0 17.0 17.0 21.0 32.2 275
BF90 32.0 32.0 32.0 41.0 62.0 53.0
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BG20-01 R-i madrdeainekogused

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Maérdeainekogused |

Getriebetyp
Gear type
Ulekande tiilip
H4 H1 H2 H3 V5 V6
BG20-01R 0.8 1.0 0.8 1.4 1.65 1.0
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BG-seeria maardeainekogused

Maardeainekogus |

Getriebetyp
Gearbox type
Ulekande tiiip

FuB mit Gewindelochern (Code -6.)

[allseitig bearbeitet (Code -8.)]

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |

FuR mit Durchgangsléchern (Code -9.)

BG04-BG1 OO(Anbaugeha'use mit Flansch- o. FuBbefestigung) (gear-housing with flange or foot)
Flansch (Code -2./Code -3./Code -4./Code -7.)

pus aarik- voi j:

Flange (Code-2./Code-3./Code-4./Code-7.) Adrik (kood -2./kood -3./kood -4./kood -7.)
Keermeavadega jalg (kood -6.)

Foot with threads (Code-6.)
Foot with clearance holes (Code-9.)
[Completely machined (Code -8.)]

Avadega jalg (kood -9.)

[kGigilt killgedelt to6deldud (kood -8.)]

H4 H1 B5 V1 V3
BG04-BG100
(FuBgehause)
(Gearbox housing)
(Jala korpus)
ar Full mit Durct
cast-on-foot with clearance holes (Code -1.
valatud jalg koos avadega (kood -1.)
B3 B6 B7 B8 V5 V6
* - 0.03 0.03 0.3 - - 0.03 0.05 0.05
BGO4 o
005 0.05 005 005 0.1 0.05 - - -
* - 0.05 0.05 0.5 - - 0.05 0.08 0.08
BGO5
0.08  0.08 008 008 0.6 0.08 - - -
* - 0.08 0.08  0.08 - - 0.08 0.15 0.15
BGO6
012  0.12 012 012 024 0.15 - - -
* 065 0.65 065 085  1.05 0.85 0.65 1.05 0.85
BG10 3
045 045 045 06 0.75 0.6 - - -
* 08 08 08 1.1 1.4 1.1 08 1.4 1.1
BG20 3
0.6 0.6 0.6 1.0 1.15 0.9 - - -
* 1.0 1.0 1.0 1.7 22 1.6 1.0 22 1.6
BG30 3
1.0 1.0 1.0 1.7 23 1.7 - - -
* 1.7 1.7 1.7 25 35 2.1 1.7 35 2.1
BG40
**k | 17 17 17 25 35 2.1 - - -
* 3.0 3.0 3.0 45 55 33 3.0 55 33
BG50
** 1 30 3.0 3.0 45 55 33 - - -
* 55 55 55 7.0 10.9 6.4 55 10.9 6.4
BG60
** | 55 55 55 7.0 10.9 6.4 - - -
BG70 6.5 6.5 6.5 8.0 135 9.0 6.5 13.5 9.0
BG80 1.0 110 110 110 225 15.0 11.0 225 15.0
BG90 190  19.0 190 190 400 26.0 19.0 40.0 26.0
BG100 350 35.0 550 500  66.0 50.0 35.0 66.0 50.0

*  Anbaugehéause / Attachment housing / Paigalduskorpus

** FuRgehause / Gearbox housing / Jala korpus
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BK-seeria maardeainekogused

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Méaardeainekogus |
A =/av
Getriebetyp
Qear box type
Ulekande tilip H1 H2 H3 H4 V1 V2
BKO06 0.15 0.23 0.29 0.31 0.18 0.23
BK10 0.83 0.83 0.92 1.75 0.92 0.92
BK20 1.5 1.5 1.6 29 1.65 1.65
BK30 2.2 2.2 2.3 4.4 2.4 2.4
BK40 3.5 35 3.5 6.7 3.7 3.7
BK50 5.8 5.8 5.8 115 6.0 6.0
BK60 6.0 8.7 6.9 12.0 8.6 8.6
BK70 10.2 15.0 11.5 20.5 13.5 14.5
BK80 18.0 255 19.0 37.0 23.5 255
BK90 33.0 48.0 36.0 69.0 45.0 48.0
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BM-seeria madrdeainekogused

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Maérdeainekogused |

Getriebetyp
Gearbox type
Ulekande tiiiip
H1 H2 H3 Ha V1 V2
BM09 0.5 0.45 0.7
BM10 0.65 0.8 13
BM20 0.7 1.0 14
1.2
BM30 . 2.4 24
1.8 auf Anfrage
1.2
BM30/S1 . on request 2.4 2.4
13 néudmisel
BM30/S2 ’ 2.7 24
1.9¢
25
BM40 3.0 3.5
3.2*
2.5
BM40/S1 3.0 3.5
3.2*
2.6
BM40/S2 3.3 35
3.3*

*

: Flllmenge fiir BM30Z/BM40Z
Achtung: bei * wird die Fillmenge fiir die Vorstufe in das Hauptgetriebe mitbefiillt
: Lubrication quantity fiir BM30Z/BM40Z
Caution: if * is shown the lubrication quantity of the pre-stage is filled into the main gear.
: Maardeaine kogus BM30Z/BM40Z-lle.
Tahelepanu: kui esimese astme llekande maardeaine kogus on margitud * (térniga),
toimub maardeainega taitmine peatilekande kaudu.

*

*




BS-seeria maardeainekogused

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Maardeainekogus |

Getriebetyp

Gear type H1 H2 H3 H4 Al V2

Ulekande tiitip
BS02 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06
BS03 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17
BS04 0.11 0.17 0.11 0.2 0.11 0.11
BS06 0.24 0.36 0.24 0.45 0.24 0.24
BS10 0.9 1.3 0.9 1.6 0.9 0.9
BS20 1.5 21 1.5 27 1.5 1.5
BS30 22 3.0 22 3.8 22 22
BS40 3.5 4.7 3.5 6.0 3.5 3.5
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Vaba vélliotsaga llekannete madrdeainekogused

Schmierstoffmenge in kg
Lubrication quantity in kg
Mééardeainekogus kg

B3
BG/BF H4
B5

B6
H1

B7 B8 V5
H2 H3 V1

BK/BS H1

V1

V2 H2 H4

Getriebetyp
Gear type
Ulekande tiitip

BKO06-SN / BS06-SN

BG10-BG10Z-SN
BF10-BF10Z-SN

BK10-BK10Z-SN
BS10-BS10Z-SN

BG20-BG20Z-SN
BF20-BF20Z-SN
BK20-BK20Z-SN
BS20-BS20Z-SN

BG30-BG30Z-SN
BF30-BF30Z-SN
BK30-BK30Z-SN
BS30-BS30Z-SN

BG40-BG40Z-SN
BF40-BF40Z-SN

BK40-BK40Z-SN
BS40-BS40Z-SN

BG50-BG50Z-SN
BF50-BF50Z-SN
BK50-BK50Z-SN

2-Z-Lager mit

BG60-BG60Z-SN
BF60-BF60Z-SN
BK60-BK60Z-SN

BG70Z-SN |BF70Z-SN|BK70Z-SN
BGB80Z-SN |BF80Z-SN|BK80Z-SN
BG100Z-SN|BF90Z-SN

Fettschmierung
nicht nachschmierbar

2-Z-bearing
grease lubricated,
sealed for life
non regreasable

2-Z-laager koos
maardega
maérdevaba

BGY0-BGIOZ-SN
BK90-BK90Z-SN
BF90-SN
BG100-SN

BG70-SN .

BK70-SN Fettschmierung
BF70-SN nachschmierbar
BG80-SN

BF80-SN zu verwendendes Fett:
BK80-SN

Maare maaritav
kasutatav maare:

grease lubrication
for subsequent lubrication
regreasable:

( PETAMO GHY133N )

19



Siduriploki maardeainekogused

Schmierstoffmenge in kg
Lubrication quantity in kg
Maardeainekogus kg

BG/BF

B3 B6 B7 B8 V5 V6
H4 H1 H2 H3 V1 V3
B5 V2

BK/BS

H1 Al V2 H2 H4 H3

Getriebetyp
Gear type
Ulekande titip

BKO06-K / BS06-K

BG10-BG10Z-K |BG20-BG20Z-K
BF10-BF10Z-K |BF20-BF20Z-K
BK10-BK10Z-K |BK20-BK20Z-K
BS10-BS10Z-K |BS20-BS20Z-K

BG30-BG30Z-K|BG40-BG40Z-K
BF30-BF30Z-K |BF40-BF40Z-K
BK30-BK30Z-K |BK40-BK40Z-K
BS30-BS30Z-K |BS40-BS40Z-K

BG50-BG50Z-K |BG60-BG60Z-K
BF50-BF50Z-K |BF60-BF60Z-K
BK50-BK50Z-K |BK60-BK60Z-K

BG70-K BG80-K
BF70-K BF80-K
BK70-K BK80-K

BG90-BG90Z-K|BG100-K
BF90-K
BK90-BK90Z-K

bis IEC200 oder bis Nema284/286TC
up to IEC200 or up to Nema284/286TC
kuni IEC200v6i kuni Nema284/286TC

BG70Z-K | BF70Z-K|BK70Z-K
BG80Z-K BF80Z-K | BK80Z-K
BG100Z-K | BF90Z-K

2-Z-Lager mit 2-Z-bearing 2-Z-laager koos

Fettschmierung grease lubricated, méaardega

nicht nachschmierbar sealed for life méaardevaba
non regreasable

BG70-K
BK70-K
BF70-K

BG80-K
BK80-K
BF80-K

BG90-BGY0Z-K
BK90-BK90Z-K
BF90-K

BG100-K

nur ab Nema324/326TC
only from IEC225 up

nur ab IEC225

only from Nema324/326TC up

ainult alates IEC225

ainult alates Nema324/326TC

Fettschmierung grease lubrication Maére maaritav
nachschmierbar for subsequent lubrication kasutatav maare
zu verwendendes Fett: regreasable:

( PETAMO GHY133N )
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Eelfaasi maardeainekogused

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Méaardeainekogus |
B3 B6 B7 B8 V5/H5 V6/H6
BG/BF H4 H1 H2 H3 "l V3
B5 V2
BK/BS H1 V1 V2 H2 H4 H3
Getriebetyp
Gear type
Ulekande tliip
BG10Z BF10Z
0.10 0.05 0.12 0.07 0.16 0.07
BK10Z BS10Z
BG20Z BF20Z
0.15 0.07 0.19 0.17 0.27 0.10
BK20Z BS20zZ
BG30Z BF30Z
BK30Z BS30Z 0.2* 0.10 0.35 0.22 0.35 0.19
BM30Z
BG40Z BF40Z
BK40Z BS40Z 0.32* 0.17 0.50 0.37 0.6 0.32
BM40z
BGS0z  BFS0Z 0.5 03 0.92 07 1.15 05
BK50Z
BG60Z BF60Z
0.9 0.5 1.55 1.1 2.0 0.7
BK60Z
BG70z  BF70Z 1.2 0.6 1.8 1.6 24 1.4
BK70Z BF80Z
BG80Z BF90Z
3.1 1.3 4.0 2.6 5.2 2.0
BK80Z BG100Z
BG90z 4.2 15 5.4 35 7.7 3.0
BK90Z
*: bei BM30Z/BM40Z wird der Schmierstoff der Vorstufe in das Hauptgetriebe mitbefiillt.
*: The lubricant of the pre-stage for BM302/BM40Z is filled in the main gearbox.
*: mudelil BM30Z/BM40Z lisatakse eelfaasi maardeaine pealilekandesse.




Vahelilekande maardeainekogused

Definition der KLK-Lage Definition of the terminal box position  KLK-asendi méératlus

KLK-Lage fiir Zwischengetriebe gleich Terminal box position for intermediate gear Vaheiilekande KLK-asend sama mis

wie Hauptgetriebe d.h. is similar to the main gearbox that means peaiilekandel, st

Hauptgetriebe BG,BF Standard KLK-Lage | Main gearbox BG,BF terminal box pos. | BG peatilekanne, BF standard KLK-asend |
-> Vorschaltgetriebe Standard KLK-Lage | -> intermediate gearbox terminal box pos. | -> kaskaadilekanne standard KLK-asend |

Hauptgetriebe BK,BS Standard KLK-Lage Il Main gearbox BK,BS terminal box pos. Il BK peatilekanne, BS standard KLK-asend Il
-> Vorschaltgetriebe Standard KLK-Lage II -> intermediate gearbox terminal box pos. Il -> kaskaad(ilekanne standard KLK-asend Il

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Méaardeainekogus |

3 k=]
k] 3
g g
z 85 % B3 B6 B7 B8 V5/H5 V6/H6
% 88 5 |BG/BF H4 H1 H2 H3 V1 V3
s E2E B5 v2
st
& £5 & |BK/BS H1 V1 V2 H2 H4 H3
Sef P8 o
Sssxdss I fg
sBEr $:E33ils
22 cc32 ST 8E
sab3 88383555 % B5 H1 H2 H3 V1 V3
oL=? B39 o-g coF
o= E S5 838869 2283
SIzS g0l 8802
5388 552852323
Exfz 552855855
SBEN DEBS HoBE
Typenbezeichnung des Doppelgetriebes Type designation of double gearbox combination Topeltiilekande tilibitahis
BG06G04 BS06G04 0.03 0.03 0.03 0.03 0.05 0.05
BK06G04
BG10G06 BF10G06
BK10G06 BS10G06 0.08 0.08 0.08 0.08 0.15 0.15
BG20G06 BF20G06
BK20G06 BS20G06 0.08 0.08 0.08 0.08 0.15 0.15
BG30G06 BF30G06
BK30G06 BS30G06 0.08 0.08 0.08 0.08 0.15 0.15
BG40G10 BF40G10
BK40G10 BS40G10 0.65 0.65 0.65 0.85 1.05 0.85
BG50G10 BF50G10
BK50G10 0.65 0.65 0.65 0.85 1.05 0.85
BG60G20 BF60G20
BKB0G20 0.8 0.8 0.8 1.1 14 1.1
BG70G20 BF70G20
BK70G20 0.8 0.8 0.8 1.1 14 11
BG80G40 BF80G40 1.7 1.7 1.7 25 3.3 2.1
BK80G40
BGY0GS0 BF90GS0 3.0 3.0 3.0 45 5.5 3.3
BK90G50 BG100G50
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Alalisvoolu-6hutusmagnetiga vedrupidurid
Tilp EOO3B ja E004B

1

2

3

Ohutus-
juhis

Uldist

Talitlus

Uhendus-, seadistus- ja hooldustéid tohib teha ainult Ik 3/4 toodud
ohutusjuhiste kohaselt.

Lisaks koormuste paigal hoidmisele on vedurpidur ette ndahtud poorlevate
ja sirgelt liikuvate masside peatamiseks, et lihendada nii soovimatuid
jareljooksuteid ja -aegu.

Pidurit 6hutatakse eletromagnetiliselt. Toitevabas olekus tekitatakse piduri
joud vedrupiduri abil. Et selles stisteemis toimib pidur ka toitekatkestuse korral,
voib seda vaadelda tooohutuseeskirjade tdhenduses hadapidurina.
Pidurdamise ajal teisendatakse inertsmomendi kineetiline energia piduriketta
abil soojuseks. Kvaliteetsest asbestivabast materjalist koosnev piduriketas
on eriti hdérdumis- ja soojakindel. Teatud kulumine siiski paratamatult tekib.
Seet6ttu tuleb punktis 8 kirjeldatud toovoime ja pidurikatte minimaalse
paksuse piirvaartustest kindlasti kinni pidada.

Talitlusprintsiipi selgitatakse joonise 1 nditel.

3.1 Pidurid

Vedrud (3) vajutavad piduriketast (1) ankruketta (2) abil aksiaalselt vastu
kulumisplekki (4). Ankruketta radiaalliikumist takistavad silinderkruvid
(5). Pidurdusmomendi tlekandmine rootorile toimub piduriketta ja vollile
paigaldatud koba vahelise hammastuse (6) abil. Pidurdusmomenti saab vedru
poorete arvu abil jarkjargult muuta (vt punkti 6).

3.2 Ohutamine

Pooli (7) varustamisel ettendhtud alalispingega tdmmatakse ankruseib tekkiva
magnetvalja abil magnetikorpuselt (8) vedrujou vastu. Sellega kaasneva
pidurikettavabastuse tottu on rootor vabalt liigutatav.

Tanu elektromagnetite suurtele moédtmetele tullakse toime ka piduri
kulumisega seotud suurema 6huvahega. Seetdttu pole hilisema reguleerimise
voimsust vajalik ette ndha.

Soovi korral voib kéik pidurid varustada suletava voi mittesuletava
kasidhutusega, mille abil saab pidurit nditeks voolukatkestuse korral
mehaaniliselt 6hutada.
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14 10

13 S

Joonis 1: Vedrupidur, seeria EO03B voi EO04B.

4  Elektri-
iihendus 4.1 Uldist
Alalisvoolumagnetite pingevarustuse tagamiseks on kaks pdhiméttelist
véimalust:

1. Viélise allika kaudu juba olemasolevast DC-vooluvérgust voi lulituskapis
oleva alaldi abil.

2. Mootori- voi piduriklemmikarpi integreeritud alaldi abil. Alaldit saab pingega
varustada kas otse mootori klemmiliistult voi toitevorgust.

Alaldit ei tohi siiski thendada mootori klemmiliistule jargmistel juhtudel:
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«  Umberliilitatava poolusega mootorid ja laiendatud pingevahemikuga
mootorid

e Kasutamine sagedusmuunduriga

e Muud versioonid, kus mootori pinge pole thtlane, nt sujuvkaivitusega
seadmete, kaivitustrafodega jne kasutamine.

4.1.1 Ohutamine

Juhul  kui magnetpoolile rakendatakse nimipinget, tekib vastavalt
eksponentsfunktsioonile induktorvool ning seega ka magnetvali. Alles siis,
kui vool saavutab teatud vaartuse (I ., ), Uletatakse vedrujoud ja pidur hakkab
S6hutama.

Ohut

Spulenspannung
2Uy Solenoid voltage
Induktorpinge

Uy

Spulenstrom
Solenoid current
Induktorvool

ILUﬂ

Ny |

V]

N
Motor-Drehzah/
Motor speed
Mootori péérete arv

Joonis 2: Induktorpinge, induktorvoolu ja mootori podrete arvu pohimétteline
kulg tavalise ergutuse (N) ja tileergutuse (U) korral.
t,: Uleergutusaeg; t,, t,: reageerimisajad normaal- ja tleergutuse korral.
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Reageerimisaja t, ajal vOib tekkida kaks olukorda, eeldusel, et mootori ja piduri
pingevarustus toimub samal ajal:

*  Mootor blokeeritakse - tingimus: M, <M _+ M,
Mootor juhib tdmbumisvoolu ning kannab seetéttu lisatermokoormust.
Seda juhtumit on kujutatud joonisel 2.

*  Pidur lahutatakse - tingimus: M, > M _+M,,
Pidurit koormatakse kdivitamisel samuti termiliselt ning see kulub
kiiremini.

M,: mootori tombemoment, M : koormusmoment, M, : pidurdusmoment

Mélemal juhul tekib seega mootori ja piduri tdiendav koormus. Reageerimisaeg
ilmneb aina tugevamini koos pidurduse kasvuga. Reageerimisaega on
seetottu soovitatav vahendada eelkdige keskmiste ja suurte pidurite ja
suure lllitussageduse korral. Seda on suhteliselt lihtne saavutada elektriliselt
Uleergutuse pohimottel. Selleks kaivitatakse pool sisselilitamisel liihiajaliselt
kahekordse nimivéimsusega.

Sellega seotud voolu jarsem téus vaheneb reageerimisaeg vorreldes normaalse
ergutusega umbes poole vorra. See uleergutusfunktsioon on integreeritud
MSG-tlipi erialaldisse (vt pidurilihenduse juhendit).

Kasvav 6huvahe suurendab ka 6hutusvoolu ja seega reageerimisaega. Niipea
kui 6hutusvool Uletab pooli nimivoolu, ei 6huta pidur enam normaalse
ergutuse korral ning saavutatakse piduriketaste kulumispiir.

4.1.2 Pidurid

Parast pooli pingevarustuse valjaliilitamist ei rakendu pidurdusmoment kohe.
Koigepealt peab magnetenergia nii palju vdhenema, et vedrujéud uletab
magnetjou. See toimub hoidevoolutugevusel |, mis on oluliselt vdiksem
kui 6hutusvool. Soltuvalt lUlitustehnilisest teostusest tekivad erinevad
reageerimisajad.

4.1.2.1 Standardalaldi SG AC-toite viljalilitamine

a) Alaldi toitevarustus mootoriklemmiliistult (joonis 3, kdver 1)
Reageerimisaeg t, : vaga pikk
Pohjus: parast mootori pinge valjalllitamist indutseerib mootori
jaakmagnetism aeglaselt hddbuva pinge, mis varustab alaldit ja seega
ka pidurit edasi pingega. Lisaks vaheneb piduripooli magnetenergia
suhteliselt aeglaselt alaldi vabakdiguahela tottu.



b) Alaldi eraldi toide (joonis 3, kdver 2)
Reageerimisaeg t, : pikk
Pohjus: parast alaldi pinge valjalilitumist vaheneb piduripooli
magnetenergia suhteliselt aeglaselt alaldi tiihikdiguahela tottu.

Vahelduvvoolu tekitatava katkestuse korral ei teki magnetpoolil
nimetamisvaarseid valjalllituspingeid.

4.1.2.2 Magnetpooli DC-vooluahela katkemine (joonis 3, kover 3)
a) Mehaanilise lUliti abil
- eraldi toite korral DC-juhtvérgust voi
- standardalaldi SG DC-lulituskontaktidel (A2, A3) Reageerimisaeg t, :
véga lihike
Pohjus: piduripooli magnetenergia vaheneb liilitil tekkiva valguskaare
tottu vaga kiiresti.

b) Elektrooniliselt
ESG- v6i MSG-tllipi erialaldi kasutamise t6ttu Reageerimisaeg t, : Iihike
Pohjus: piduripooli magnetenergia vaheneb kiiresti alaldisse integreeritud
varistori tottu.

I Spulenstrom
N7 Solenoid current
Induktorvool
2\ 1
3
IHalte
t
Motor-Drehzah!
Ny L Motor speed
N Mootori péérete arv

0 tas taz  ta t

Joonis 3: Induktorvoolu ja mootori pddrete arvu pdhimdtteline kulg parast
vahelduv- (1, 2) ja alalisvoolupoolset (3) valjallitust
27
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Paigaldamine

Alalisvoolupoolse katkestuse korral indutseeritakse magnetpooli poolt
pingetipud U mille korgus séltub vastavalt jargmisele seosele pooli
iseinduktiivsusest L ja valjalUlituskiirusest di/dt:

di

uc|:|_.a

Tingituna mahise teostusest kasvab induktiivsus L koos pooli nimipinge
kasvuga. Kérgemate induktorpingete korral voéivad viljalllituspinge tipud
muutuda ohtlikult kérgeks. Seetéttu Uhendatakse koik pidurid dle 24 V
pingete jaoks varistoriga.

Varistor on ette ndhtud magnetpooli kaitsmiseks, mitte Umbritsevate
elektroonikadetailide  vdi seadmete kaitsmiseks elektromagnetiliste
hairingute eest. Soovi korral saab pidurid varustada varistoriga ka vaiksema
pinge kui 24 V véi sellega vordse pinge korral.

Toimub alalisvoolupoolne katkestus mehaanilise liliti abil, mistottu tekkiv
valguskaar pdéhjustab lulituskontaktidel tugeva poletuse. Seetéttu tohib
siin kasutada ainult spetsiaalseid alalisvoolukaitsmeid voi kohandatud
vahelduvvoolukaitsmeid, millel on vastavalt standardile EN 60947-4-1
kasutuskategooria AC3.

Uldiselt on vedrupidurid monteeritud mootorile kasutusvalmis olekus.
Tagantjarele paigaldamisel tuleb toimida jargmiselt (vt joonis 1):

5.1 Monteerige koba (6) véllile, jalgige juhtliistu kandepikkust ja
fikseerige see aksiaalselt kinnitusrongaga.

5.2 Lukake hdordplekk (4) koos kahe tihendi (9) ja pidurikettaga (1)
kdega kobale. Jalgige hammastuse liikuvust. Kahjustusi ei tohi
tekkida!

Jalgige hoordpleki (4) diget paigaldusasendit:
Graveeritud tahisega “h66rduv pool”kiilg on suunaga piduriketta
poole (1).

53 Kinnitage pidur koos silinderkruvide (5) ja USIT-réngastega
hooérdpleki (4) ja kahe tihendi (9) kohale mootori laagrisillale.
Jalgige pingutusmomenti,
M, =2,5Nm.

54 llma 2. vélliotsata mootoril monteerige sulgurkork (11), koos 2.
volliotsaga mootoril vollitihend (12).

Parast elektrilihenduse loomist on pidur toovalmis.
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7

Pidurdusmo-
mendi
seadmine

Hooldus

Soéltuvalt magnetkorpuses olevast vedrust vdidakse saavutada erinevaid
pidurdusmomente (vt punkt 8).

Vastava vedrukomplekti hankimiseks tehasest tuleb esitada piduritlitbi ja
soovitava pidurdusmomendi seadistuse andmed.

Vedruploki muutmine (vt joonis 1):

6.1 Keerake pidur mootori laagrisillalt dra.
6.2 Eemaldage kinnituskruvid (5).
6.3 Keerake 6lgkruvid (15) magnetkorpusest (8) valja ja eemaldage

ankruseib (2).

Tahelepanu:
A Vedrud (3) suruvad vastu ankruseibi. Olgkruvide eemaldamisek

stuleb ankurseib vajutada vastu magnetkorpust, et véltida vedru
jarsku vabanemist.
Jalgige ankruseibi paigaldusasendit ja seda, et vedrud vilja ei

kukuks.

6.4 Asetage vedrud (3) vastavalt soovitud pidurdusmomendile
(vt punkt 8) kohale.
Téhelepanu:

A Vedrud tuleb paigaldada siimmeetriliselt.

6.5 Asetage ankurseib (2) magnetkorpusele (8) voi vedrudele (3)

(jalgige paigaldusasendit, vajadusel kasutage tsentreerimisabina
kinnituskruve (5)), vajutage ankurseib vastu vedrujéudu alla ja
keerake 6lgkruvid (15) kuni piirajani sisse.

6.6 Kinnitage pidur kinnituskruvide (5) ja USIT-rongaste (10) abil
héordpleki (4) ja kahe tihendi (9) kohale mootori laagrisillale.
Jalgige pingutusmomenti, M, = 2,5 Nm.

Pidurid EO03B ja E004B on ldiselt hooldusvabad, sest tanu tugevatele ja
kulumiskindlatele piduriketastele saavutatakse vdga korge eluiga.

Juhul kui vedruketas on suure Uldkasutus téttu kulunud ning piduri funktsioon
pole enam tagatud, voib piduri ldhteseisukorra taastada, vahetades vélja
piduriketta.

Piduriketta kulumist tuleb regulaarselt kontrollida piduriketta paksuse
modtmise teel. Punktis 8 nimetatud vddrtusest suuremat kulumist ei tohi
tekkida.

Kulumisastme kontrollimine ja piduriketta vahetamine (vt joonis 1):

29



7.1
7.2
7.3
74
7.5

7.6

77

7.8

8 Tehnilised andmed

Keerake pidur mootori laagrisillalt dra.

Eemaldage kinnituskruvid (5).

Puhastage pidur. Ho6rumisjaagid tuleb eemaldada suruéhu abil.
Eemaldage piduriketas (1) kobalt (6).

Mootke piduriketta paksus. Pidurikettad tuleb vélja vahetada
hiljemalt punktis 8 nimetatud miinimumpaksuse saavutamisel.
Kontrollige ankurseibi (2) kulumist ja tasapinna paralleelsust
(tugevaid sooni ei tohi esineda). Vahetage ankurseib vajadusel
vilja (toimingut on kirjeldatud punktides 6.3 ja 6.5).

Likake piduriketas (1) kobale (6) ning kontrollige radiaalset I6tku.
Kui koba ja piduriketta hammastuse vahel on suurem I6tk, tuleb
koba vollilt eemaldada ja valja vahetada.

Kinnitage pidur kinnituskruvide (5) ja USIT-rongaste (10) abil
hoordpleki (4) ja kahe tihendi (9) kohale mootori laagrisillale.
Jalgige pingutusmomenti M, = 2,5 Nm.

Tiilip M, ZF w.. W, w, t, L L d.. P,
[Nm] [¥10%J] | [*10%J] | [*10%)] | [ms] [ms] [ms] [mm] | [W]
E003B9 |3 4 1,5 36 55 35 150 15 5,85 20
EO003B7 | 2,2 3 1.8 36 920 28 210 20 5,75 20
E003B4 | 1,5 2 2,1 36 140 21 275 30 5,6 20
E004B9 |5 4x punane | 2,5 60 50 37 125 15 5,87 30
E004B8 | 4 4x hall 3 60 100 30 160 18 5,75 30
E004B6 | 2,8 4x kollane | 3,6 60 180 23 230 26 5,55 30
E004B4 |2 2x hall 4,1 60 235 18 290 37 54 30
E004B2 | 1,4 2x kollane | 4,8 60 310 15 340 47 52 30
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Liihendite selgitused

M

N

ZF

AC

DC

Nimi-pidurdusmoment

See vaartus saavutatakse alles pdrast sissetdotamisaega ning voib
seejdrel sdltuvalt kaitustemperatuurist ja hdérdpinna kulumisast-
mest umbes -10/+30% erineda.

Vedrude arv.

Et E004B juures saab kasutada mitmesuguseid vedrusid, on siin
esitatud lisaks vastavate vedrude varv.

Maksimaalne lubatav lulitus Ghekordsel pidurdamisel.

Pidurduse lilitus W, arvutatakse jargmiselt:

_d-n
182,5

Br

J - kogu siuisteemi inertsmoment [kgm?] mootorivélli suhtes

n — mootori pddrete arv [1/min], mida pidurdatakse

Maksimaalne lubatav lilitumine tunnis

Maksimaalne lubatav lulitumine kuni piduriketta vahetamiseni
Reageerimisaeg normaalergutusega 6hutamisel.

MSG erialaldi poolse tleergutamise korral tekib umbes poole
lihem reageerimisaeg.

Reageerimisaeg vahelduvvoolupoolse viljalilitusega pidurdamise
korral, st eraldi toitega standardalaldi pingevarustuse katkestamise
teel

Reageerimisaeg pidurdamisel alalisvoolupoolse katkestusega
mehaanilise liliti abil.

Elektroonilise alalisvoolupoolse katkestuse korral erialaldi abil
(ttlip ESG voi MSG) tekivad umbes kaks korda pikemad reageeri-
misajad.

Soltuvalt kaitustemperatuurist ja piduriketta kulumisastmest voivad tegelikud
reageerimisajad (t,, t,., t, ) siin esitatud orienteeruvatest vaartustest erineda.

d

min

p

el

Piduriketta minimaalne lubatav paksus
Magnetpooli elektriline véimsustarve temperatuuril 20 °C
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Alalisvoolu-6hutusmagnetiga vedrupidurid
Tidlbid E../Z..008B, Z..015B, E../Z..075B, Z..100B

1

2

3

32

Ohutus-
juhis

Uldist

Talitlus

Uhendus- ning seadistus- ja hooldustéid tohib |abi viia ainult Ik 3/4 kirjeldatud
ohutusjuhiste kohaselt.

Lisaks koormuste hoidmisele seisuajal takistab vedrupidur pddrlevaid ja
sirgjooneliselt liikuvaid masse, et liihendada nii ebasoovitavat jareljooksuteed
ja-aega.

Pidurit 6hutatakse elektromagnetiliselt. Toitevabas olekus tekitatakse piduri
joud vedrupiduri abil. Et selles stisteemis toimib pidur ka toitekatkestuse korral,
voib seda vaadelda to6ohutuseeskirjade tdhenduses hadapidurina.
Pidurdamise ajal teisendatakse keha intertsmomendi kineetiline energia
piduriketaste abil soojuseks. Kvaliteetsest asbestivabast materjalist valmistatud
pidurikettad on eriti h66rdumis- ja kuumuskindlad. Teatud kulumine siiski
paratamatult tekib. Seetdttu tuleb punktis 9 kirjeldatud t66véime ja pidurikatte
minimaalse paksuse piirvaartustest kindlasti kinni pidada.

Talitlusprintsiipi selgitatakse joonisel 1 kujutatud kahe kettaga vedupiduri
(seeria Z..) nditel.

3.1 Pidurid

Vedrud (3) vajutavad pidurikettad (1) surveplaadi (2) kohal aksiaalselt vastu
vaheplaati (4) ja tsentreerimisddrikut (5). Surve- ja vaheplaadi radiaalset
litkumist takistavad silindertihvtid (6). Pidurdusmoment kantakse rootorile
piduriketta ja vollile monteeritud koba (7) vahelise hammastuse abil.
Pidurdusmomenti saab vedru podrete arvu abil jarkjargult muuta (vt punkti 7).

3.2 Ohutamine

Pooli (8) varustamisel ettendhtud alalispingega tdmmatakse surveplaat
magnetkorpuses (9) tekkiva magnetvalja abil vedrujdule vastupidises suunas.
Sellega kaasneva piduriketaste koormusest vabastamise tulemusena saab
rootor vabalt liikuda.

Elektromagneti suurte médtmete tottu voidakse Uletada ka piduriketaste
kulumisest tekkiv suurem 6huvahe. Seetottu pole hilisema reguleerimise
voimsust vajalik ette ndha.

E-seeria Uihe kettaga vedrupidurid vastavad oma ehituselt ja talitluselt
pohimotteliselt siin kirjeldatud kahe kettaga pidurile. Vaheplaati ja thte
piduriketast siiski pole.
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Joonis. Z-seeria kahe kettaga vedrupidur

3.3  Muud véimalikud variandid
Lahtuvalt joonisel 1 kujutatud variandist saab koiki pidureid lisaks varustada
jargmise lisavarustusega:

e Klemmikarbid
Sisaldab kas Ght alaldit voi Ght klambrit séltuvalt sellest, kas toitevarustus
toimub AC- v6i vahetult DC-pingega.

e Késiohutus, lukutatav/mittelukustatav
Nii saab pidurit naiteks toitekatkestuse korral mehaaniliselt 6hutada
(vt alalisvoolu-6hutusmagnetiga E../Z..008B, Z..008B,E..Z..075B, Z100B
vedrupidurite kasitsi 6hutamise juhendit).

4.1 Uldist

Alalisvoolumagnetite pingevarustuse tagamiseks on kaks pohimottelist
voimalust:

1. Vélise allika kaudu juba olemasolevast DC-vooluvérgust véi lllituskapis
oleva alaldi abil.

2. Mootori- v6i piduriklemmikarpi integreeritud alaldi abil. Alaldit saab pingega
varustada kas otse mootori klemmiliistult véi toitevorgust.

Alaldit ei tohi siiski Uihendada mootori klemmiliistule jargmistel juhtudel:
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«  Umberliilitatava poolusega mootorid ja laiendatud pingevahemikuga
mootorid

e Kasutamine sagedusmuunduriga

e Muud versioonid, kus mootori pinge pole thtlane, nt sujuvkaivitusega
seadmete, kaivitustrafodega jne kasutamine.

4.1.1 Ohutamine
Juhul  kui magnetpoolile rakendatakse nimipinget, tekib vastavalt
eksponentsfunktsioonile induktorvool ning seega ka magnetvili. Alles

siis, kui vool saavutab teatud vaartuse (I ,, ), Uletatakse vedrujéud ja pidur

hakkab 6hutama.
Spulenspannung
2Uy Solenoid voltage
0 Induktorpinge
N
Un
t
Spulenstrom
Solenoid current

Induktorvool

ILUft
t
Ny |
0
N
Motor-Drehzah/
Motor speed
Mootori péérete arv
t ot t t

Joonis 2: Induktorpinge, induktorvoolu ja mootori péorete arvu péhimétteline
kulg normaalse ergutuse (N) ja tileergutuse (U) korral.

t;: Uleergutusaeg; t, , t, ;: reageerimisaeg normaal- ja lileergutuse korral.



Reageerimisaja t, ajal vOib tekkida kaks olukorda, eeldusel, et mootori ja piduri
pingevarustus toimub samal ajal:

*  Mootor blokeeritakse - tingimus: M, <M _+ M,
Mootor juhib tdmbumisvoolu ning kannab seetéttu lisatermokoormust.
Seda juhtumit on kujutatud joonisel 2.

*  Pidur lahutatakse - tingimus: M, > M _+M,,
Pidurit koormatakse kdivitamisel samuti termiliselt ning see kulub
kiiremini.

M,: mootori tombemoment, M : koormusmoment, M, : pidurdusmoment

Mélemal juhul tekib seega mootori ja piduri tdiendav koormus. Reageerimisaeg
ilmneb aina tugevamini koos pidurduse kasvuga. Reageerimisaega on
seetottu soovitatav vahendada eelkdige keskmiste ja suurte pidurite ja
suure lllitussageduse korral. Seda on suhteliselt lihtne saavutada elektriliselt
Uleergutuse pohimottel. Selleks kaivitatakse pool sisselilitamisel liihiajaliselt
kahekordse nimivéimsusega.

Sellega seotud voolu jarsem téus vaheneb reageerimisaeg vdrreldes
normaalse ergutusega umbes poole vorra. See Uleergutusfunktsioon on
integreeritud MSG-tlipi erialaldisse (vt piduriihenduse juhendit).

Kasvav 6huvahe suurendab ka 6hutusvoolu ja seega reageerimisaega. Niipea
kui 6hutusvool Uletab pooli nimivoolu, ei 6huta pidur enam normaalse
ergutuse korral ning saavutatakse piduriketaste kulumispiir.

4.1.2 Pidurid

Parast pooli pingevarustuse valjaltlitamist ei rakendu pidurdusmoment kohe.
Koigepealt peab magnetenergia nii palju vdhenema, et vedrujéud uletab
magnetjou. See toimub hoidevoolutugevusel |, mis on oluliselt vdiksem
kui 6hutusvool. Soltuvalt lUlitustehnilisest teostusest tekivad erinevad
reageerimisajad.

4.1.2.1 Standardalaldi SG AC-toite viljalilitamine

a) Alaldi toitevarustus mootoriklemmiliistult (joonis 3, kdver 1)
Reageerimisaeg t, : vaga pikk
Pohjus: parast mootori pinge valjalllitamist indutseerib mootori
jaakmagnetism aeglaselt hddbuva pinge, mis varustab alaldit ja seega
ka pidurit edasi pingega. Lisaks vaheneb piduripooli magnetenergia
suhteliselt aeglaselt alaldi vabakdiguahela tottu.
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b) Alaldi eraldi toide (joonis 3, kdver 2)
Reageerimisaeg t, : pikk
Pohjus: parast alaldi pinge valjalilitumist vaheneb piduripooli
magnetenergia suhteliselt aeglaselt alaldi tiihikdiguahela tottu.

Vahelduvvoolu tekitatava katkestuse korral ei teki magnetpoolil
nimetamisvaarseid valjalllituspingeid.

4.1.2.2 Magnetpooli DC-vooluahela katkemine (joonis 3, kover 3)
a) Mehaanilise lUliti abil
- eraldi toite korral DC-juhtvérgust voi
- standardalaldi SG DC-lulituskontaktidel (A2, A3) Reageerimisaeg t, :
véga lihike
Pohjus: piduripooli magnetenergia vaheneb liilitil tekkiva valguskaare
tottu vaga kiiresti.
Pohjus: piduripooli magnetenergia vaheneb lilitil tekkiva valguskaare
tottu vaga kiiresti.

b) Elektrooniliselt
ESG- vOi MSG-tlilipi erialaldi kasutamise tottu Reageerimisaeg t,: lihike
Pohjus: piduripooli magnetenergia vaheneb kiiresti alaldisse integreeritud
varistori tottu.

| Spulenstrom
N Solenoid current
Induktorvool
2\ 1
3
IHalte
t
Motor-Drehzah!
Ny L Motor speed
Mootori péérete arv
0 tas taz  tas t

Joonis 3: Induktorvoolu ja mootori pddrete arvu pdhimdtteline kulg parast
vahelduv- (1, 2) ja alalisvoolupoolset (3) valjaltlitust
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6

Paigaldamine

Ohuvahe

Alalisvoolupoolse katkestuse korral indutseeritakse magnetpooli poolt
pingetipud U mille korgus séltub vastavalt jargmisele seosele pooli
iseinduktiivsusest L ja valjalUlituskiirusest di/dt:

di

uc|:|_.a

Tingituna mahise teostusest kasvab induktiivsus L koos pooli nimipinge
kasvuga. Kérgemate induktorpingete korral voéivad viljalllituspinge tipud
muutuda ohtlikult kdrgeks. Seetdttu Gihendatakse koik pidurid Gle 24V pingete
jaoks varistoriga.

Varistor on ette ndhtud magnetpooli kaitsmiseks, mitte Umbritsevate
elektroonikadetailide voi seadmete kaitsmiseks elektromagnetiliste hdiringute
eest. Soovi korral saab pidurid varustada varistoriga ka vaiksema pinge kui 24V
voi sellega vordse pinge korral.

Toimub alalisvoolupoolne katkestus mehaanilise liliti abil, mistottu tekkiv
valguskaar pdéhjustab lulituskontaktidel tugeva poletuse. Seetéttu tohib
siin kasutada ainult spetsiaalseid alalisvoolukaitsmeid voi kohandatud
vahelduvvoolukaitsmeid, millel on vastavalt standardile EN 60947-4-1
kasutuskategooria AC3.

Uldiselt on vedrupidurid monteeritud mootorile téévalmis olekus. Tagantjarele
paigalduse korral tuleb koba (7 joonisel 1) kdigepealt soojendada umbes 80°C
ning seejdrel liikata rootori pikendatud vélliotsale. Niitid saab ka piduri kergete
|6okide abil ventilaatorikatte tsentreerimisnagale véi mootori B-laagrisillale
likata ja kinnitada. Kinnituskruvid tuleb sobivate aluste abil lukustumise vastu
kindlustada.

Parast elektriihenduse loomist on pidur toovalmis.

Kaitamise ajal tekkiv piduri kulumine toob kaasa 6huvahe suurenemise, kuid ei
vahenda oluliselt pidurdusmomenti.

Suurema ©6huvahe korral tuleb o6hutamisel arvestada veidi pikema
reageerimisajaga.

Selleks et pidur tootaks laitmatult, tuleb kindlasti kinni pidada punktis
9 esitatud maksimaalsetest 6huvaheandmetest voi piduriketta paksuse
minimaalsetest andmetest. Hiljemalt parast selle piirvaartuse saavutamist
tuleb pidurikettad vélja vahetada. (vt punkti 8.2).
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Pidurdusmo-
mendi
seadmine

6.1  Kulumiskontroll
Kulumist tuleb regulaarselt kontrollida.
Selleks on kaks voimalust.

6.1.1 Ohuvahe moétmine

* Eemaldage pidur mootorilt

e Eemaldage tsentreerimisddrikult (5 joonisel 1) labirinttaldrik

e Asetage pidur, magnetkorpus (9 joonisel 1) allpool, tasasele pinnale

Surveplaat (2 joonisel 1) ligub 6hutamisel olemasoleva 6huvahe vaartuse (s))

vérra allapoole. Ohuvahe saab nii maérata jargmiste méstude vahena:

- surveplaadi kaugus tsentreerimisadriku pinnast 6hutatud olekus
(elektriliselt lulitatud) ja

- surveplaadi kauguse tsentreerimisaariku pinnast pidurdatud olekus
(elektriliselt vélja lulitatud).

Mé6tmised tuleb teha stigavusméddikuga.

E./Z..075 ja Z.100 tllpi kdsidhutusega pidurite korral saab 6huvahe vélja

selgitada ka ilma pidurit demonteerimata, modtes jargmiste méotude vahe:

- kasidhutusrénga kaugus magnetkorpusest 6hutatud olekus (elektriliselt
sisse lllitatud) ja

- kasidhutusronga kaugus magnetkorpusest pidurdatud olekus (elektriliselt
vélja lilitatud)

(vtjoonis 12).Valemodtmiste valtimiseks tuleb otsavarv mootekoha piirkonnast
eemaldada.

6.1.2 Piduriketta paksuse mootmine
Selleks tuleb pidur vastavalt punktile 8.1 lahti votta.

Pidurdusmomenti saab vedruarvuga jarkjargult muuta. Sealjuures tuleb
vedrud vastavalt joonisele 14 simmeetriliselt paigutada. Mira véhendamiseks
S6hutamise ja pidurdamise ajal vdib vedrud paigutada ka asimmeetriliselt.
Sellisel juhul tuleb siiski arvestada suurema kulumisega, mis omakorda
vahendab seadme eluiga.

Soltuvalt  pidurititibist  lubatavad vedrud on  koos vastavate
pidurdusmomentidega loetletud punktis 9.



8

Hooldus

Tiitibid E../Z..008 ja Z..015

Anordnung der Federn
Arrangement of the springs

Vedrude paigutus (/{ZS‘

Anzahl der Federn
Number of springs
Vedrude arv

Tidbid E../Z..075 ja Z..100

Anordnung der Federn

Arrangement of the springs
Vedrude paigutus @
d

Anzahl der Federn

Number of springs 8
Vedrude arv

Joonis 14: Vedrude paigutus osalise varustuse korral

8.1 Piduriketta paksuse mootmine

Nagu punktis 6.1 juba kirjeldati, saab kulumist kontrollida lisaks 6huvahe
moobtmisele ka piduriketta paksuse mootmise teel. Selleks tuleb pidur
demonteerida (vt ka joonis 1):

a) Lahutage mootor ja pidur toitevdrgust. Lahutage toitejuhe pidurilt.

b) Keerake lahti piduri ja mootori vahelised kinnituskruvid. Votke pidur avast
vdlja, liles seda kergelt kdega.

Koba (7) jaab mootori véllile.

Keerake kruvi (10) lahti. Lahutage pidur.

Puhastage pidur. Eemaldage héordumisjaagid.

Modtke piduriketta/-ketaste (1) paksus. Hiljemalt punktis 9 esitatud
minimaalse paksuse saavutamisel tuleb pidurikettad vélja vahetada

(vt punkti 8.2).

oo

39



8.2

Piduriketaste vahetamine

Vt ka joonist 1

a) Nagu a) - e) vastavalt punktile 8.1.

b) Ulejaanud héérdpinnad - surveplaat (2), tsentreerimiséarik (5) ja
kahe kettaga piduritel seeria Z.. vaheplaat (4) — kontrollige tasapinna
paralleelsust ja kulumist (kerged sooned véivad olla) ning vajadusel
vahetage koos piduriketastega (1) valja.

c) Pange pidur jalle kokku.

Esialgne pidurdusmoment taastub uute piduriketaste ja hoordpindade
korral alles mone aja parast!

A

Téhelepanu:

E../Z..075 kja Z..100 tiilipi kdsidhutusega pidurite korral ei tohi
kasiohutusriingas hoolduse ajal paigast lilkuda (vt joonis 12).

Kui see on puhastamise voi surveplaadi vdljavahetamise tottu
siiski vajalik, tuleb koigepealt lahti keerata aksiaalne kinnitus
(silinderkruvi). Seejarel saab 6hutusrénga vastupdeva vélja keerata.
Uuesti monteerimisel tuleb 6hutusréngast keerata pdripaeva,
kuni on tunda tugevat takistust. Seejdrel tuleb 6hutusréngast
vahemalt 2 ja maksimaalselt 3 pooret takistusest tagasi keerata ja
silinderkruvi abil magnetkorpuses olevasse avasse kinnitada.
Ohutusrdngas ei ole ette nihtud 6huvahe reguleerimiseks!

9 Uhe kettaga pidurite tehnilised andmed

Tatp MN | ZF w._.w, w, t, t, t. Stmax | Din | Pay
[Nm] [*10%J] | [*¥10%)] | [*10%)] | [ms] | [ms] | [ms] | [mm] | [mm] | [W]
E..008B9 | 10 6x sinine | 50 250 60 90 60 10 1,0 9,5 30
E..008B8 | 8 5xsinine | 50 250 100 90 60 10 1,3 9,2 30
E.008B6 | 6,5 | 4xsinine |50 250 140 85 65 10 1,6 89 30
E..008B5 | 5 3xsinine | 50 250 180 75 100 |15 1,9 8,6 30
E.008B4 | 3,5 | 2xsinine |50 250 220 60 150 |25 2,2 83 30
E.008B2 | 2,5 | 4xpunane | 50 250 250 45 190 |30 2,4 8,1 30
E..075B9 | 70 8 100 600 600 200 150 | 20 1,8 12,9 | 110
E.075B8 | 63 7 100 600 950 200 | 150 |20 2,5 12,2 | 110
E.075B7 | 50 6 100 600 1200 [180 | 150 |20 3,0 11,7 | 110
E.075B6 | 42 5 100 600 1500 |[160 | 150 |20 3,5 11,2 | 110
E.075B5 | 33 4 100 600 1500 | 140 |240 |20 3,5 11,2 | 110
E.O075B4 | 25 3 100 600 1500 |[120 |350 |20 35 11,2 | 110
E.075B2 | 19 2 100 600 1500 | 90 450 |25 3,5 11,2 | 110
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Kahe kettaga pidurite tehnilised andmed

Tulip MN | ZF w._ w, w, t, t,. . x| Do | Py
[Nm] [¥10%)] | [¥10%)] | [*10%)] | [ms] | [ms] | [ms] | [mm] | [mm] | [W]
Z..008B9 | 20 6x sinine | 50 250 60 90 60 10 1,0 9,8 30
Z..008B8 | 16 5x sinine | 50 250 100 90 60 10 1,3 9,6 30
Z..008B6 | 13 4x sinine | 50 250 140 85 65 10 1,6 9,5 30
Z.008B5 | 10 3xsinine | 50 250 180 75 100 |15 1,9 93 30
7.008B4 | 7 2x sinine | 50 250 220 60 150 | 25 2,2 9,2 30
Z.015B9 | 40 6 50 350 470 90 80 10 1,8 9,4 45
Z.015B8 | 34 5 50 350 580 90 80 10 2,1 9,2 45
Z2.015B6 | 27 4 50 350 690 90 100 |15 2,4 9,1 45
Z.015B5 | 22 3 50 350 800 85 120 |15 2,7 8,9 45
Z.015B4 | 16 2 50 350 880 70 140 |15 2,9 838 45
Z.075B9 | 140 |8 100 600 600 200 | 150 |20 1,8 13,5 110
Z.075B8 | 125 |7 100 600 950 200 | 150 |20 2,5 13,2 | 110
Z.075B7 | 105 |6 100 600 1200 | 180 | 150 |20 3,0 129 | 110
Z.075B6 | 85 5 100 600 1500 | 160 | 150 |20 3,5 12,7 | 110
Z.075B5 | 65 4 100 600 1500 | 140 [240 |20 3,5 12,7 | 110
Z.075B4 | 50 3 100 600 1500 | 120 [350 |20 3,5 12,7 | 110
7.075B2 | 38 2 100 600 1500 |90 450 |25 3,5 12,7 | 110
Z.100B9 | 200 |8 150 700 1500 |290 |800 |50 34 14,7 1120
Z.100B8 | 185 |7 150 700 1600 |280 |800 |50 35 14,6 | 120
Z.100B7 | 150 |6 150 700 1600 250 | 800 |50 3,5 146 | 120
Z.100B6 | 125 |5 150 700 1600 230 | 800 |50 3,5 146 | 120
Z.100B5 | 100 |4 150 700 1600 |200 |900 |50 35 146 | 120
Z.100B4 | 80 3 150 700 1600 | 170 | 1200 |60 35 146 | 120
Z.100B2 | 60 2 150 700 1600 | 140 | 1400 |80 35 146 | 120
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Liihendite selgitus

M

N

ZF

AC

DC

Nimi-pidurdusmoment

See vaartus saavutatakse alles parast piduriketaste

teatud sissetoOtamisaega ning see voib seejdrel soltuvalt
kaitustemperatuurist ja hdérdpindade kulumisest umes -10/+30%
erineda.

Vedrude arv.

Et tlilipide E../Z..008 juures saab kasutada mitmesuguseid vedusid,
on siin lisaks esitatud ka vastavate vedrude varv.

Juhul kui tehases korraldatud pidurdusmomendi katse

kaigus ettenahtud vedruga saavutati liiga suur voi liiga vaike
pidurdusmoment, voib tegelik vedrude arv lksikutel juhtudel siin
esitatud vaartustest erineda.

Maksimaalne lubatav lulitumine the pidurduse korral. Pidurduse
[Glitus W, arvutatakse jargmiselt:

Jon?
Wer= 1825
J - kogu siisteemi inertsmoment [kgm?] mootorivélli suhtes
n — mootori pddrete arv [1/min], mida pidurdatakse
Maksimaalne lubatav llitumine tunnis
Maksimaalselt lubatav ltlitumine kuni piduriketaste vahetamiseni
Reageerimisaeg 6hutamisel normaalergutuse korral.
MSG erialaldi poolse Uleergutamise korral tekib umbes poole
lihem reageerimisaeg.
Reageerimisaeg vahelduvvoolupoolse viljalilitusega pidurdamise
korral, st eraldi toitega standardalaldi pingevarustuse katkestamise
teel
Reageerimisaeg pidurdamisel alalisvoolupoolse katkestusega
mehaanilise lliti abil.
Elektroonilise alalisvoolupoolse katkestuse korral erialaldi
abil (tttp ESG voi MSG) tekivad umbes kaks korda pikemad
reageerimisajad.

Soltuvalt tootemperatuurist ja piduriketaste kulumisastmest voivad tegelikud
reageerimisajad (t,, t,., t, ) siin esitatud orienteeruvatest vaartustest erineda.

S

Lmax

min

el

Maksimaalne lubatav 6huvahe.

Piduriketaste minimaalne lubatav paksus.

Seeria Z.. kahe kettaga pidurite korral kehtib see vaartus
kummalegi pidurikettale.

Magnetpooli elektriline véimsustarve temperatuuril 20 °C



Piduritihendus: erialaldi ESG 1.460A

Alaldi tehnilised andmed

Talitluspéhimote Poolperioodalaldi elektroonilise
alalisvoolupoolse katkestusega

Uhenduspinge U, 220-460V AC £5%, 50/60 Hz

Valjundpinge 0,45*U VDC

max Valjundvool 1ADC

Umbritsev temperatuur -20 °C kuni 40 °C

Uhendatav juhtme ristldige  max 1,5 mm?

Integreeritud kiirvaljalulitusfunktsiooni aktiveerimiseks tuleb korpusest
véljaviidav sinine juhe Gihendada PE kiilge.

Et see elektrijuht on suure takistusega toitepingega tihendatud, voib séltuvalt
pinge suurusest tekkida kuni 2 mA lekkevool.

Maandamata vorkudes kasutamisel tuleb sinine juht Uhendada ESG
parempoolse vahelduvpingekontaktiga (N). Juhul kui alaldit varustatakse
sellisel juhul mootori klemmiliistult, tuleb valjalllitamisel arvestada
reageerimisaja suurenemiseqga.

T .

KB | [ —Bp1 ~N
[ $ Ubpc K
BD2

2
ESG1

Joonis 8: Alaldi pingevarustus mootori klemmiliistult véi klemmiplokilt KB
(vt alaldi thendamist mootori klemmiliistule v6i klemmiplokile KB).
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Schaltschrar
control cabin
Lalituskar
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[ BD2
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Joonis 8a: alaldi eraldi toitevarustus, nt sagedusmuunduril kasutamise korral.




Piduri Ghendamine: valine alalisvoolupinge

Juhul kui piduri toide parineb otse DC-vorgust.

AL 2 [N\
Schaltschra
—~PE control cabir
L Lulituska
I e A
Mo
mo
Moo
u Vv |w BD1
}' [ BD2
M I

Joonis 4: vahetu alalisvoolutoide vdrgust
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Piduritihendus: erialaldi MSG...I

46

Alaldi MSG 1.5.480I tehnilised andmed

Talitluspb6himote Poolperioodalaldi ajaliselt piiratud tileergutuse
ja elektroonilise alalisvoolupoolse katkestusega
Kiirvaljalulitus mootori puuduva voolu tottu

Uhes faasis
Uhenduspinge U, 220-480V AC +6/-10%, 50/60 Hz
Véljundpinge 0,9*U, V DC ileergutuse ajal
0,45 *U, V DC pdrast Uleergutust
Uleergutusaeg 03s
max Valjundvool 1,5A DC
Umbritsev temperatuur -20°C kuni 40 °C

Uhendatav juhtme ristldige  max 1,5 mm?

%UDC

KB J [ BD1

BD2

Joonis 10: alaldi pingevarustus mootori klemmiliistult voi klemmiplokilt KB
(vt alaldi thendamist mootori klemmiliistule vo6i klemmiplokile KB).



Voolu saamiseks tuleb Ghenduskaabli tiks soon juhtida labi alaldi kiiljele
paigaldatud vooluanduri. et voolutuvastus on allpool piiratud, peab mootori
tlihikdiguvoolude korral, mis on vdiksemad kui 0,4 A juht kaks korda labi
juhtida. Sellisel juhul asub alaldil anduri all kleebis numbriga 2.

Anduri maksimaalne pisivoolukoormus on 64 A.

Téhelepanu:
A Alaldi talitluseks on tungivalt vajalik juhtida tiks mootori

sisendjuhe ldbi anduri. Vastasel korral ei lilitu alaldi sisse ning véib
halvimal juhul koguni kahjustada saada.

Anduri ava labimodét juhi labiviimiseks on 7 mm. Kasutatava mootori
Uhenduskaabli soonte Idbimd6t ei tohi seetdttu Uletada jargmisi vaartusi:
Max soone labimoot: 6,7 mm Uhekordse labiviimise korral

3,2 mm kahekordse ldbiviimise korral
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Piduritihendus: erialaldi MSG...U
Alaldi MSG 1.5.500U tehnilised andmed
Talitluspb6himote Poolperioodalaldi ajaliselt piiratud tileergutuse

ja elektroonilise alalisvoolupoolse katkestusega
Kiirvaljalulitus puuduva sisend-pinge tottu.

Uhenduspinge U, 220-500V AC +/-10%, 50/60 Hz

Véljundpinge 0,9* U, VDC lleergutuse ajal
0,45 * U, V DC pérast iileergutust

Uleergutusaeg 03s

max Valjundvool 1,5ADC

Umbritsev temperatuur -20 °C kuni 40 °C

Uhendatav juhtmerristldige  max 1,5 mm?

]

A 2 [\
Schaltsc
@PE control ce
Lalitus
e e e
|
|
M

MG

U |V |W [ BD1 A1
M R

Joonis 9: Alaldi eraldi pingevarustus
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Piduriiihendus: standardalaldi SG 3.575A

Alaldi tehnilised andmed

Talitluspb6himote Poolperioodalaldi

Uhenduspinge U, max 575V AC +5%, 50/60 Hz
Valjundpinge 045*U,vVDC

max Valjundvool 2 A DC mootorisse voi piduri klemmi-

karpi paigaldamisel

2,5 A DC lulituskarpi paigaldamisel
Umbritsev temperatuur -40 °C kuni 40 °C
Uhendatav juhtme ristldige  max 1,5 mm?

1 Alaldi pingevarustus mootori klemmiliistult
voi klemmiplokilt KB (vt mootori klemmiliistu
voi klemmiploki KB alalditihendust).

A8 G
KB BD1 A2 ¢
[ 1 Unc y
BD2
e N

Joonis 5: vahelduvvoolupoolne valjalilitus = klemmid A2 ja A3 on sillatud
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@PE control ¢
Lalitt
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KB BD1 2?
[ 1 Upc
M BD2 K
3~ ) —— I L

Joonis 6: Klemmide A2 ja A3 vahelduvvoolupoolne viljaliilitus

kaitsme kaudu



2 Alaldi pingevarustus eraldi kaitsme kaudu

Nagu pidurite juhendi punktis 4.1 on selgitatud, ei tohi thegi muutuva
mootoripingega mudeli ega muudetava poolusega mootorite korral hendada
alaldilt mootori klemmiliistule. Lisaks tuleb siin alaldi sisendpinge Gihendada
eraldi kaitsmega. Selle asemel o njoonistel 7 ja 7a kujutataud pohimattelist
ltlitustehnilist teisendamist sagedusmuunduriga kasutamise korral.

]

of [
Schalt
@PE control
Lali
| e
|:A3
A2
UiV |wW [ BD1 Al
BD2 K
M I

A~
Joonis 7: Alaldi eraldi pingevarustus.
Vahelduvvoolupoolne véljalilitus = Klemmid A2 ja A3 onsillatud
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Joonis 7a: Alaldi eraldi pingevarustus.
Alalisvoolupoolne vdljalilitus klemmidel A2 ja A3 kaitsme kaudu.



Alaldi Ghendamine mootori klemmiliistu véi klemmiplokiga KB
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Kasidhutus
Vedrupidurid alalisvoolu-6hutusmagneti tlitibiga EO03B ja E004B
1 Paigaldus Kasidhutuse saab pidurile monteerida ainult mahakeeratud olekus.

Protseduur (vt jooniseid 1 ja 12 alalisvoolu-6hutusmagnetiga EO03B ja E004B
vedrupidurite juhendis):

1.1 Lahutage pidur mootori laagrisillalt.

1.2 Eemaldage sulgurkorgid magnetkorpuse (8) kasidhutusavadelt.
13 Asetage survevedrud (16) kasidohutuskruvidele (17).

14 Lukake kdsidhutusvedrud (17) koos survevedrudega (16)

seest (magnetpooli (7) suunas vaadatuna) magnetkorpuse (8)
kasidhutusavadesse.

1.5 Likake O-réngad (18) kasidhutusavadele (17) ja vajutage
magnetkorpuse (8) siivistesse.

1.6 Likake vaheplaadid (18) kasiohutuskruvidele (17).

1.7 Asetage kasidhutusraam (13) kohale, ketas (20) selle peale ning
keerake iselukustuvad mutrid (21) kergelt kinni.

1.8 Keerake mélemad kinnitusmutrid (21) kinni, kuni ankurkruvi (2)
asub Uhtlaselt vastu magnetkorpust (8).

1.9 Mittelukustatava kasidhutuse korral:

Vabastage mélemad kinnitusmutrid (21) 1,5 podrde vorra ja looge
nii ankurkruvi (2) ja magnetkorpuse (8) vaheline 6huvahe voi
kontrollmé6t X = 0,9 mm.
Lukustatava kasiohutuse korral:
Keerake mélemad kinnitusmutrid (21) kolme p6drde vorra lahti ja
looge nii kontrollmoét X =2 mm.

1.10 Pdrast ventilaatorikatte paigaldust keerake kasidhutusvarras (14)
kasiohutusraami (13) ja fikseerige.

17 7
16 8
2

Joonis 12: Kasidhutuse paigaldamine
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2 Talitlus Kasidhutusraam (13) vajutatakse survevedrude (16) abil neutraalsesse
asendisse. Pidurit saab 6hutada aksiaalse kditamise abil.
Lukustatava kasidhutusega mudeli korral fikseeritakse kdsidhutusraam
kasiohutusvarda (14) sissekeeramise teel vastavasse puuravasse pidurikorpusel
ohutatud piduriga.
Lukustuse avamiseks tuleb kasidhutusvarrast uuesti tagasi keerata.
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Kasidhutus
Vedrupidurid E../Z..008B, Z..015B tuupi alalisvoolu-6hutusmagnetiga,

E./Z..075B, Z..100B

56

Tiiiibid
E../Z..008 ja
Z..015

Tiiiibid
E../Z..075 ja
Z..100

Kasiohutusega pidurite korral vahendab kulumispiiri (letamine oluliselt
pidurdusmomenti. Seetottu tuleb eriti selle mudeli juures jalgida regulaarselt
ja hoolikalt kulumist (piduri juhend, punkt 6.1).

Kasidohutushoob vajutatakse vedruga neutraalsesse asendisse. Pidurit saab
6hutada aksiaalse kditamise abil. Lukustatava kdsidhutusega mudeli korral
fikseeritakse kasidhutusraam hoova kruvi kinnitamise teel pidurikorpuse
vastaspinnale, keerates hoova kruvi kinni 6hutatud piduriga.

Lukustuse avamiseks tuleb hoova kruvi taas lahti keerata.

2.1  Lukustatav kdsiohutus

Vastavalt joonisele 12 tuleb koéigepealt vabastada aksiaalne kinnitus
silinderkruvi abil ning seejdrel asetada kruvikeeraja kasiohutusronga véliskiiljel
olevasse sobivasse avasse ning nii kaua paripdeva keerata, kuni on tuntav
tugev takistus. Kasidhutusronga poorete arv tuleb kindlasti kokku lugeda!

Kasiohutuse sulgemiseks tuleb 6hutusrongast sama palju (kuid vahemalt 2
pooret ja maksimaalselt 3 podret) takistusest tagasi keerata ja silinderkruvi abil
fikseerida. Silinderkruvi peab ulatuma aksiaalselt magnetkorpuse avasse.

Magnetgehéuse
Magnethousing
Magnetkorpus

Handliiftung
Manual release
Kasiohutus

Zylinderschraube
Cylinder bolt
Silinderkruvi

Joonis 12: Pidur - tiilibid E../Z..075 ja Z..100 - lukustatava kasidhutusega
Kasutada tohib ainult originaalsilinderkruvi, vastasel korral vdib piduri
funktsioon kahjustada saada (jalgige kruvi pikkust).

Ohutusréngas ei ole ette nihtud 6huvahe reguleerimiseks!



2.2 Mittelukustatav kdsiohutus
U-kujulise kasidhutusraami poldid tuleb asetada o6hutusronga kahte
diametraalselt asetsevasse avasse (vt joonis 13). Ohutamiseks tuleb raami ilma
liigse jouta veidike aksiaalselt liigutada.

Joonis 13: Pidur - tilibid E../Z..075 ja Z..100 - mittelukustatava kasidhutusega

Kasiohutusraam tuleb péarast kasutamist normaalse kditamise ajaks dra
votta, et vdlistada 6hu lilkkumine ja volitamata kaivitamine.
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Poordemomenditoe ja kummipuhvriga BF-seeria lilekannete ehitus

58

1. Kummipuhvri paigaldamine.
Kaasasolevad kummipuhvrid tuleb vastavalt joonistele N-BF-DST,
N-BK-DST voi N-BS-DST kinnitada ja vajalikul maaral eelpingutada.

2. Ettendhtud hoolduse ajal tuleb kontrollida kummipuhvrite 6iget
eelpingutust ja seisukorda ning kummipuhvrid vajadusel valja vahetada.
Dinaamiliste rakenduste korral tuleb seda teha séltumatult (Uldisest
hooldusvalbast iga 3000 to6tunni jarel.

Téhelepanu:
Kummipuhvrite lotk voib kaasa tuua iilekanderataste ja laagrite
kahjustuse.

o3
2
£
s B H
5 g L
2. 5 L
gofe *
BE3 i T &
£8=
(24 |
55§
= %2
T oo
EEE Tt M
! =
of
Gummipuffer vorgespannt s
Rubber buffers pretensioned S
Eelpingutatud kummipuhver
o
Getriebe  Pos T2 K F vorgannung G H L e mewe
Gear S5 (Nm)  (mm) N) Pre-tensioning per (mm)  (mm) max. Tee
Ulekanne 5%'%’ Eelpingutus kummi kohta P ;‘"‘"‘7
i3 R it
285 (mm) (pole kummipuhvrile)
BF06 Pos.0 95 104 913 2.0 M8 10 10 25° 5
BF10 Pos.1 200 155 1290 22 M10 16 13.5 25° 7
BF20 Pos.1 350 190 1842 3.0 M10 18 13 25° 8
BF30 Pos.2 500 210 2381 25 M10 18 17 2.5° 9
BF40 Pos.2 780 242 3223 4.0 M10 20 16.5 2.5° 1
BF50 Pos.3 1200 270 4444 4.0 M18 24 215 2.5° 12
BF60 Pos.3 2150 340 6324 45 M18 28 21 2.5° 15
BF70 Pos.4 5200 377 13793 45 M20 30 255 2.5° 16
BF80 Pos.5 9500 445 21348 55 M20 40 30 2.5° 19
BF90 Pos.5 16800 555 30270 7.0 M20 50 295 25° 24




Poordemomenditoe ja kummipuhvriga BK-seeria lilekannete ehitus

1. Kummipuhvri paigaldamine.
Kaasasolevad kummipuhvrid tuleb vastavalt joonistele N-BF-DST,
N-BK-DST v6i N-BS-DST kinnitada ja vajalikul maaral eelpingutada.

2. Ettendhtud hoolduse ajal tuleb kontrollida kummipuhvrite 6iget
eelpingutust ja seisukorda ning kummipuhvrid vajadusel viélja vahetada.
Diunaamiliste rakenduste korral tuleb seda teha soéltumatult Gldisest
hooldusvalbast iga 3000 toéotunni jarel.

Tahelepanu:
Kummipuhvrite Iotk voib kaasa tuua iilekanderataste ja laagrite
kahjustuse.

maximaler Schraubendurchmesser
max. screw diameter
$ o Rrovila

Gummipuffer vorgespannt
Rubber buffers pretensioned
Eelpingutatud kummipuhver

Abmessungen des Querlochs:

Siehe MaRbild des jeweiligen Getriebes
Dimensions of the transverse hole:

see dimensioned sketch of the respective
shaft mounted gearbox

Paikiava modtmed:

Vt vastava lilekande mdétude joonist

L1 %

J——_* ~7
g N

\\

Y

NS

X

NS

R,

&

2
Getriebe  Pos. T2 K F vorsganung G H L ey
Gear (Nm) (mm) (N) Pre-tensioning per (mm)  (mm) max. Tee
0 Eongutus kummi kohta s (om)
Ulekanne (nicht fir Gummipuffer)

(Not for rubber buffer)
(mm) (pole kummipuhvrile)

BK06 Pos.0 80 144 555 15 M8 10 10.5 25° 6
BK10 Pos.1 170 160 1063 15 M10 19 13.5 25° 7
BK20 Pos.1 280 180 1556 2.0 M10 19 13 25° 8
BK30 Pos.2 400 205 1951 3.0 M10 30 17 25° 9
BK40 Pos.2 680 250 2720 3.0 M10 30 17 25° 1"
BK50 Pos.3 950 250 3800 35 M18 36 215 25° 1"
BK60 Pos.3 2150 340 6324 4.0 M18 38 21 25° 15
BK70 Pos.4 5200 370 14054 4.5 M20 40 255 25° 16
BK80 Pos.5 10500 470 22340 5.0 M20 45 30 25° 21
BK90 Pos.5 16800 570 29474 55 M20 45 29.5 25° 25
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Poordemomenditoe ja kummipuhvriga BS-seeria lilekannete ehitus

60

1. Kummipuhvri paigaldamine.
Kaasasolevad kummipuhvrid tuleb vastavalt joonistele N-BF-DST,
N-BK-DST v6i N-BS-DST kinnitada ja vajalikul maaral eelpingutada.

2. Ettendhtud hoolduse ajal tuleb kontrollida kummipuhvrite 6iget
eelpingutust ja seisukorda ning kummipuhvrid vajadusel viélja vahetada.
Diunaamiliste rakenduste korral tuleb seda teha soéltumatult Gldisest
hooldusvalbast iga 3000 toéotunni jarel.

Tahelepanu:
Kummipuhvrite Iotk voib kaasa tuua iilekanderataste ja laagrite
kahjustuse.

maximaler Schraubendurchmesser
max. screw diameter

e krt 66t
4
&
Gummipuffer vorgespannt o
Rubber buffers pretensioned
Eelpingutatud kummipuhver
Abmessungen des Querlochs:

Siehe MaRbild des jeweiligen Getriebes
Dimensions of the transverse hole:

see dimensioned sketch of the respective
shaft mounted gearbox

Péikiava mdtmed:

Vt vastava lilekande méétude joonist

Getriebe Pos. T2 K F Horepanard G H L maa Oy
Gear (Nm) (mm) (N) Pre-tensioning per (mm)  (mm) max. Tee
Olekanne rubber bufer s (nm)
Eelpingutus kum kohia (nicht fir Gummipufir)
(Not or rubbor iffr)
(mm) (pole kummipuhvrile)
BS03 PosO 55 118 466 15 M8 10 105 25° 5
BS04 PosO 45 121 372 15 M8 10 105 25° 5
BS06 PosO 110 144 764 20 Mi0 10 10 25° 6
BS10 Pos1 180 160 1125 20 M0 19 13 25° 7
BS20 Pos2 290 205 1415 25 M10 30 175 25° 9
BS30 Pos2 542 250 2096 30 Mi0 30 17 25° 11
BS40 Pos3 980 340 2882 30 mMi8 38 22 25° 15




Integreeritud tagastuslukuga mootorreduktorid

1

2

3

4

Paigaldamine

Toopohimote

Toiteiihendus

Paigaldus- ja
hooldusjuhend

Tagastuslukk - puutevaba mudel F - takistab mootorreduktori teatud
podrlemissuuna (suunad on antud llekande paigalduspoole suunas
vaadatuna).

Tagastuslukk paigaldatakse ventilaatorikattele ise6hutuvate mootorite
korral ja B-laagrisillale mitte6hutatavate mootorite korral.

Pikendatud rootoivéllil asub siseréngas koos sellel oleva klamberelemendiga.
Klamberelement koosneb separaatorist, milles juhitakse tksikuid vedrudega
klamberelemente. Klamberelemendid asuvad vilisrongal. Otsakaas kaitseb
puudutamise ning vodrkehade sissetungimise eest.

Mootorreduktori kdivitamisel téusevad klamberelemendid dles ja on nii
kaua puutevabad, kuni mootori p&drete arv langeb pdrast valjalulitamist voi
voolukatkestust alla umbes 700/min. Klamberelemendid téusevad seejdrel
aeglaselt lles ja takistavad seisakuhetkel tagasi podrleva liigutuse.
Jouiilekanne blokeeritud olekus ldheb rootorivéllilt le siserdnga
klamberelemendile ning sealt valisronga kaudu ventilaatorikattele voi
B-laagrisillale ja mootorreduktori korpusele.

Standardsed kolmefaasilised mootorid on liiguvad tavaliselt vasakule
(ventilaatoripoolse vélliotsa esipinnale vaadatuna ja faasijarjestuse L1 - L2 -
L3 korral). Vérgu tegelik faasijarjestus tuleb valida selliselt, et mootor kéivitub
vabakadigusuunas. Esimese proovisisselilituse ajal on soovitatav hoida eelkdige
suuri mootoreid tagastusluku kaitsmiseks voimalikult tahes.

Juhul kui lihemate proovisisseliilituste korral selgub, et mootor ei ole
Uhendatud mitte t06-, vaid blokeerimissuunas, tuleb, nii nagu iga muu
podrlemissuuna muutmise korral, kaks toitejuhet vahetada. Parast valesti
Uhendamist tuleb kontrollida kaitsmeid ja mootori kaitsellitit ning luua
vastavalt tulibisildil olevatele andmetele 6ige klemmiliistulilitus.

Ohutusjubhis:

Paigaldus-, ihendus- ning seadistus- ja hooldustdid tohib teha
ainult vastavalt kaasasolevas margulehes nr 122 olevatele
ohutusjuhistele ning tagastusluku kasutusjuhendile.

Vabakaigusidureid tohivad paigaldada ainult valjadppinud spetsialistid,
jargides paigaldusjuhiseid!

Neid juhiseid tuleb taielikult jargida, et valtida vabakdigusiduri ja masina
rikkeid.

Meie juhiste mittejargimise korral ei vastuta firma STIEBER tagajargede eest!
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Kirjeldus:

Tagastuslukud F720-D ja F721-D koosnevad siserdngast, aarikuga valisrongast,
separaatorist, mis kannab Uksikuid vedrudega tsentrifugaaljoul téusvaid
klamberelemente, ning kattekaanest.

Vabakaigusidureid tuleb kasutada selliselt, et tuhikdiguliigutuse teostab
siserongas.

Kiirus ei tohi langeda tiihikdigu minimaalsest podrete arvust allapoole, et
klamberelemendid saaksid puutevabas poodrete arvu vahemikus ohutult
tootada ning et saaks kasutada tsentrifugaaljoudu. Juhul kui kiirus langeb alla
min poorete arvu, liheneb vabakaigusiduri eluiga, nagu ka toste poorete arvu
Uletamisel. Min poodrete arvu Uletamisel tekib juhtiva mootori kdivitamisel
ja seiskamisel kulumine. Sage kaivitamine ja seiskamine vdhendab eluiga.
Poorete arve vt allolevast tehniliste andmete tabelist.

Enne monteerimist:

Tuleb tagada, et valisrdnga sisepinna ja siseronga kontsentrilisuse viga ei lleta
paigaldatud olekus juhendi I6pus olevas tabelis esitatud vaartusi. Vastavat
vélisrongaaariku tsentreerimislabimdotu vaadake tabelist.

Enne tagastusluku paigaldamist tuleb kontrollida tiihikdigu p&drlemissuunda.
Péorlemissuuna vahetamiseks tuleb vabakdigusiduri separaator (imber
poOdrata.

Pdrast elektrilihenduse loomist tuleb kontrollida, kas soovitud
poorlemissuund vastab vabakdigusuunaga. Sealjuures voivad esineda
jargmised olukorrad:

1. Soovitud pd6rlemissuund saavutatakse; vabakaigusidur ei blokeeru:
vabakdigusiduri paigaldus ja elektriihendus on diged.

2. Kaivitumine toimub takistamatult vales poorlemissuunas:

Sellisel juhul tuleb imber pddrata nii vabakaigusiduri separaator kui ka
poorlemissuund elektriliselt vahetada.

3. Mootor ei kaivitu. Voll Gksnes vibreerib. Et sellisel juhul pole
poorlemissuunda véimalik kindlaks teha, voib vale olla nii elektriiihendus
kui ka vabakadigusidur valetpidi paigaldatud. Raputuse ja vibratsiooni
korral tuleb mootor KOHE vélja lilitada, vastasel korral voivad nii
vabakdigusidur kui ka mootor kahjustada saada.

Mootori pooluste vahetamine toob kaasa kas punktis 1 kirjeldatud
soovimatu tulemuse
vOi punktis 2 kirjeldatud vale podrlemissuuna.



Paigaldus:

Paigalduse ajal tuleb alati jalgida, et vabakaigusidurisse ei satuks mustust.

e Keerake kattekaas lahti.

e Kontrollige separaatori kiljel asuvate vedrude kinnitust. Vajadusel
korrigeerige vaikse kruvikeerajaga.

* Asetage vabakaigusidur véllile. Jalgige juhtliiste ja rakendage jéudu ainult

siserdngale.
¢ Kindlustage siseréngas aksiaalse nihkuise vastu nt lukustusréonga abil.
o Keerake vélisrongas korpusele.
e Tihendage kattekaas vedela tihendiga ja keerake kinni.

Vabakaigusidurit pikemate volliotste korral tuleb kattekaanes
tihenduskork asendada vastava radiaalvéllitihendiga.

Blokeerimissuuna hooldus/muutmine ja maarimine.

olev

Hooldustédde ajal véi podrlemissuuna hilisemal muutmisel véib olla vajalik

separaatori eemaldamine:

Separaatori eemaldamine:
¢ Keerake kattekaas lahti.
* Eemaldage vabakaigusiduri separaatorilt lukustusréngas.

e Likake separaatori eemalduskeermesse sobivad kruvid ketaste paksuse

ulatuses separaatori ketastesse.
*  Tommake separaator kruvide abil kdega sise- ja vélisrdngast vilja,
poorates seda samal ajal tiihikdigu suunas.

Separaatori paigaldamine:
e Kdigi tagastusluku sisemuses olevate osade pinnad tuleb enne

paigaldamist katta 6hukese maardekihiga (vt tabelit). Sealjuures tuleb

poorata erilist tdhelepanu vélisrdnga sisepinnale.

e Kinnitage vabakaigusidur O-rénga voi kaablikinniti abil servale. Keerake

klamberelemente kruvikeeraja abil selliselt, et need on tésteasendis.
»  Kontrollige vedrude kinnitust, vajadusel korrigeerige.

e Likake separaator tiihikdigu pdorlemissuunda arvestades siserdngale.

Juhul kui klamberelemendid on umbes pooleldi vélisrongal, tuleb
O-rongas eemaldada. Separaator tuleb likata tdielikult valisrongasse,
keerates separaatorit liikumissuunas. Separaatori koba peab minema
lukustusronga otste vahel olevasse avasse.

* Eelnevalt eemaldatud lukustusrongas tuleb selliselt paigaldada, et tema

otsad limbritsevad separaatori esiosa poolset kobakruvi.
¢ Tihendage kattekaas vedela tihendiga ja keerake kinni.
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Péarast paigaldust:

Parast paigaldust tuleb kontrollida, kas vabakaik on soovitavas suunas véimalik
ilma suuremat joudu rakendamata. Vabakdigu ajal tekkiv tombemoment on
umbes 1/1000 pédrdemomendivéimsusest.

Demonteerimine:

Paigalduse ajal tuleb alati jdlgida, et vabakdigusidurisse ei satuks mustust.

¢ Keerake kattekaanes olevad kruvid lahti ja eemaldage kattekaas.

» Keerake valisronga kinnituskruvid vélja ja vabastage valisrongas.

e Eemaldage siseronga lukustusréngas.

e Votke kogu vabakaigusidur vollilt dra. Rakendage jéudu ainult
siserdngale.

e Keerake kattekaanes olevad kruvid lahti ja eemaldage kattekaas.

¢ Eemaldage lukustusréngas (rootorivoll)

* Eemaldage siserongas koos separaatoiga rootorivéllilt.

e Demonteerige vélisrdngas koos integreeritud lukustusronga ja
radiaalvéllitihendiga.

Maéarimine ja hooldus:

Hoiustada kuivas ruumis max 1 aasta. Seejdrel tuleb teha jarelkonserveerimine.
Méaédrimiseks soovitatakse erimdardeid, mille konsistents vastab klassile Il voi
on pehmem, véi juuresolevas maardeainetabelis esitatud maardeid.

Tahtis: piisab, kui separaatori liilkumistee on maaritud valisrongal ja siserongal.
Ulemaéarimist, mis piirab klamberelementide liikuvust, tuleb valtida.
Tagastuslukud tuleb kaitsta pusivalt korrosiooni eest.

Tehniliste andmete tabel:

Tiitip max Tiihikdigu | Tiihikdigu | max Tsentri Vilisronga | Separaatori Maérde-
Po6rdemo- | poorete poorete Kontsentrilisuse | @ H7 sise-@ eemalduskeere | kogus[g]
ment[Nm] | arv[min'] | arv[min’] | viga[mm] [mm] H7 (max)

[mm]
min max
F720D | 300 740 10500 0,3 80 80 M3 15
F721D | 700 665 6600 0,3 160 95 M3 30
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Maarimine:

Tootja

Maare

ARAL

ARALUB HL2

BP

ENERGREASE LS2

DEA

GLISSANDO 20

ESSO

BEACON 2

FUCHS

RENOLIT LZR2

KLUBER

POLYLUB WH2

MOBIL

MOBILUX2

SHELL

ALVANIA G2

TOTAL

MULTIS 2

Radialwellendichtring
Radial shaft seal
IS Radiaalvéllitihend
{
+

Lufterhaube oder B-Lagerschild
Fan-cover or B-side cover
Ventilaatorikate voi B-laagrisild

AuBenring
Outer ring
Vélisréngas

Befestigungsschrauben AuRenring
Screw for outer ring
Valisrdnga kinnituskruvid

Klemmkdorper mit Kafig
Sprang with cage
Separaatoriga klamberlement

Innenring

e Inner ring
- — Siserdngas

PaRfeder

=T

Key

e Juhtliist

. Abschlussdeckel
Terminating cover
Kattekaas

Sicherungsring
Retaining ring

j Lukustusréngas
Befestigungsschrauben Abschlussdeckel

Screw for termination cover
Kattekaane kinnituskruvid

mit Flissigdichtung abgedichtet
seal with liquid sealing compound
tihendatud vedeltihendiga
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Standardmootorite paigaldamine koos C-siduriga (IEC ja NEMA)

1

2

66

Ohutus-
juhised
Mootori
kinnitamine

Uhendus- ja hooldustdid tohib teha ainult Ik 3 ja 4 esitatud ohutusjuhistele.

IEC suurusega 56 kuni 280 ja NEMA suurusega 56C kuni 405TC
standardmootorite paigaldus variandi,C" korral toimub jargmise skeemi
alusel:

I Eemaldage paigaldusiihendus 1

I. Joondage kinnituskruvi 2 fikseerimisrdngas vastavalt
paigaldustihenduse avale. Keerake kinnituskruvi 2 nii palju lahti,
et fikseerimisrongas 4 ei avalda vahevéllile 3 pinget.

M. Joondage mootor rootorivélli ja avamustri jargi Glekandepoolse

Uihendusega.
IV. Paigalduse lihtustamiseks pange mootor ja tlekanne kokku
vertikaalses asendis (mootor Uleval).
V. Viige mootori voll joudu rakendamata vahevolli.
VI. Keerake kinnituskruvi 2 kinni.
VIL. Keerake mootori kinnituskruvid 5 kinni.
VIII. Paigaldage montaazisulgur 1.
3 4 5

4!
Nl




Reduktsioonidariku paigaldamine ja eemaldamine

Reduktsioonidarik tarnitakse paigaldusvalmis olekus, mistéttu ei tohi seda lahti
votta. Reduktsiooniddrikut ei tohi kinnitada ilma integreeritud véllita!
Reduktsiooniaariku paigalduskoha piirkonda tuleb paigaldada voll véi likata
rumm vollile.

Seejarel tuleb kinnituskruvid Uhtlaselt kinni keerata, kuni vilis- ja siseronga
eesmine kilgmine pind on tasapinnaline. Kinnitust saab seega visuaalselt
kontrollida.

Demonteerimiseks keeratakse kdik kruvid jargemdooda thtlaselt lahti. Juhul kui
vélisrdngas ei peaks ise siseréngast lahti tulema, voib moéned kinnituskruvid
eemaldada ja keerata kérvalolevatesse survekeermetesse.

Enne volli eemaldamist voi rummu véllilt eemaldamist tuleb vollilt eemaldada
véimalik rummu ees olev rooste.

Demonteeritud reduktsioondarikud tuleb enne uuesti kinnitamist ainult siis
lahti votta, puhastada ja madrida, kui nad on vaga maardunud. Sealjuures tuleb
kasutada tahket maaret, mille h66rdetegur on p = 0,04 voi suurem.

AuRenring
Outer Ring

Valisrongas
Spannschrauben

Tightening Bolts
_ —_— Kinnituskruvid

Innenring
~ Inner Ring

Siserdngas

Nabe
\ N Hub

Rumm

fettfrei

grease free -
maardevaba Shatt
Voll
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Oravikmahisega mootorreduktorite hoiustamine

1 Mootorreduk-
tori ja hoiuruu-
mi seisukord

2 Hoiustamise
ajal voetavad
meetmed

3  Enne kasutuse-
levottu voeta-
vad meetmed
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Juhul kui mootorreduktoreid tuleb enne kasutuselevottu pikemat aega
hoiustada, aitavad jargnevad juhised tagada parema kaitse korrosiooni ja
niiskuse eest. Et tegelik moju séltub vdga palju kohalikest tingimustest,
on esitatud ajaandmed Uksnes orienteeruvad vddrtused. Need ei sisalda
garantiitdhtaja pikendamist. Juhul kui nende juhiste jargi on enne
kasutuselevéttu vajalik demonteerimine, on soovitatav péérduda ldhimasse
BAUERI todkotta voi esindusse. Igal juhul tuleb jargida klienditeeninduse
kasiraamatu juhiseid.

Tehasest tarnitud sulgurkorgid kéigis klemmikarbi sisendavades tuleb
transpordikahjustuste ja kinnituse suhtes Ule kontrollida ja vajadusel vélja
vahetada.

Voimalikud 6hutusklapid tuleb eemaldada ja asendada vastava sulgurkruviga.

Valispinna vérvkattel ning paljaste vollipindade (ka 66nesvéllide) roostekaitsel
olevad transpordikahjustused tuleb parandada.

Ladustamisruum peab olema kuiv, 6hutatud ja vibratsioonivaba. Juhul kui
ruumitemperatuur ei jaa pikema aja jooksul normaalsesse vahemikku (umbes
-20 °C kuni +40 °C) voi kdigub sageli, voivad punktis 3 nimetatud meetmed olla
vajalikud juba péarast lihemat hoiustamisaega.

Juhul kui ruumitingimused seda véimaldavad, on soovitatav p&orata ajameid
umbes Uihe aasta parast 180°, et llekandes olev maardeaine kataks seni tleval
asunud laagreid ja hammasrattaid. Sealjuures tuleks kdega keerata ka t66volli,
et valtslaagrimaaret segada ja Uhtlaselt jaotada.

Tooplokki pole vaja poorata, kui Ulekande korpus on erikokkuleppel
taielikult mdardeainega taidetud. Sellisel juhul tuleb maardeainekogust enne
kasutuselevottu vahendada kasutusjuhendis ja madrdeaineetiketil naidatud
vaartuseni.

3.1 Mootoriosa
e Isolatsiooni m&dtmine
Kontrollige mahise isolatsioonitakistust tavalise méoteseadmega
(nt vantinduktoriga) kdigi mahise osade ning mahise ja korpuse vahel.
Ule 50-megaoomise vairtuse korral: kuivatamine pole vajalik,
uus seisukord



e Vaartus alla 5 megaoomi: soovitatav on kuivatamine
Vaartus umbes 1 megaoom: alla lubatava piiri

e Ma&hise kuivatamine staatori seisukitte abil ima demonteerimiseta.
Uhendamine piisivalt véi astmeliselt reguleeritava vahelduvpingega
kuni umbes 20% nimipingest. Kiittevool max 65% tuubisildil olevast
nimivoolust.
Jalgige soojenemist esimese 2 kuni 5 tunni jooksul; vajadusel véahendage
kittepinget.
Kutteaeg umbes 12 kuni 24 tundi, kuni isolatsioonitakistus tduseb
ettendhtud vaartuseni.

¢ Mabhise kuivatamine ahjus parast demonteerimist
Demonteerige mootor nduetekohaselt
Hoidke staatori méhist hea ventilatsiooniga kuivatusahjus umbes 12 kuni
24 tundi temperatuuril 80 °C kuni 100 °C, kuni isolatsioonitakistus téuseb
ettendhtud vaartuseni.

* Rootorilaagrite madrimine
Juhul kui hoiustamisaeg on pikem kui umbes 2 kuni 3 aastat voi
kui temperatuur oli lihema hoiustamise valtel vastavalt punktile 3
“Kolmfaasilised oravikméahisega mootorreduktorid” vdga ebasoodne,
tuleb kontrollida rootorilaagrites olevat maaret ning see vajadusel vélja
vahetada. Kontrollimiseks piisab osalisest monteerimisest ventilaatori
poolel, kus valtslaager tuleb pdrast ventilaatorikatte, ventilaatori ja
laagridariku (laagrisild)eemaldamist ndhtavale.

3.2 Ulekandeosa

e Madrdeaine
Juhul kui hoiustamisaeg on pikem kui umbes 2 kuni 3 aastat voi
kui temperatuur oli lihema hoiustamise véltel vastavalt punktile 3
“Kolmfaasilised oravikmé&hisega mootorreduktorid” vdga ebasoodne,
tuleb tlekandes olev maardeaine valja vahetada. Tdpsemad juhised ja
maardeainesoovitused vastavalt ptk “Maardeainekogused”.

e Voéllitihendid
Maardeaine vahetamise korral tuleb kontrollida ka mootori ja tilekande
vahelisi véllitihendeid ning t66vélli tihendeid. Juhul kui kujus, paksuses
voi tihendusomadustes tuvastatakse muutus, tuleb véllitihendid vastavalt
klienditeeninduse kdsiraamatule vélja vahetada.

e Pinnatihendid
Juhul kui tlekandekorpuse Gihenduskohtadelt lekib maardeainet, tuleb
tihendusmass vastavalt klienditeeninduse kasiraamatule vélja vahetada.

o Ohutusklapid
Juhul kui 6hutusklapp on hoiustamise ajaks sulgurkruvi vastu vahetatud,
tuleb see uuesti ettenahtud kohta tagasi paigaldada.
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