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Declaratie de conformitate CE Danfoss Bauer GmbH
Casuta postala 10 02 08

conform Directivei referitoare la domeniul tensiunii joase 2006/95/CE D-73726 Esslingen
Eberhard-Bauer-Str. 36-60

pentru reductoare pentru toate tipurile de curent si pentru toate tipurile de  p 73734 Esslingen

constructie a reductorului Telefon:  (0711) 35180
Fax: (0711) 35 18 381
B 010.0800-01 Data: 12/09 e-mail: info@danfoss-bauer.de

- Homepage: www.danfoss-bauer.de
Fisier: KonfErkl_NSR_B010_0800_01_RO.doc

Danfoss-Bauer GmbH
Eberhard-Bauer-Str. 36-60, D-73734 Esslingen

declara pe proprie raspundere conformitatea urmatoarelor produse:

Motoare electrice din serile de fabricatie

D..04, D..05, D..06, D..07; D..08, D..09, D..11, D..13, D..16, D..18, D..20, D..22, D..25, D..28
E..04, E..05, E..06, E..07, E..08, E..09

S..06, S..08, S..09, S..11, S..13

daca este cazul, in legatura cu:

Motoare din seriile de fabricatie:

Reductor cu angrenaj cilindric BG.., reductor cu angrenaj plat BF.., reductor cu angrenaj conic BK..,
reductor cu angrenaj melcat BS..,

reductor cu angrenaj igienic/curat BKH.., reductor cu angrenaj pentru transportor electric suspendat BM..
cu cerintele Directivei (Directivelor) Europeana (Europene) in versiunea actualéd

Directiva pentru domeniul tensiunii joase — 2006/95/CE

Referitoarea la mijloacele electrice de operare pentru utilizarea intre anumite limite de tensiune,

dovedita prin respectarea urmatoarelor norme adaptate:

Masini electrice rotative:

EN 60034-1:2004 Partea 1: Valori nominale si comportament in functionare
EN 60034-5:2001 Partea 5: Tipuri de protectie (Cod IP)

EN 60034-6:1993 Partea 6: Moduri de racire (Cod IC)

EN 60034-8:2002 Partea 8: Marcarea extremitatilor si sensul de rotatie

EN 60034-9:2005 Partea 9: Limite de zgomot

EN 60 529:1991 Tipuri de protectie prin carcasa (Cod IP)

Indicatii:

Trebuie respectate indicatiile de siguranta livrate impreuna cu documentatia produsului (de exemplu instructiunile
de utilizare).

Esslingen, data primei editii 01.07.1999

Danfoss Bauer GmbH

ppa. Hanel i.V:Dipl. Ing. Eiffler
(Leiter IM) (Leiter EE)

Aceasta declaratie nu contine nicio asigurare a trasaturilor in sensul raspunderii pentru produs.
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Indicatii de securitate pentru exploatarea motoarelor cu reductor

(dupa directiva curentului de joasa tensiune 2006/95/EC)

Generalitati

Aceste indicatii de securitate sunt valabile suplimentar fata de manualul de exploatare specific pentru produs si, din motive de securitate, trebuie
sa fie avute special in vedere pentru fiecare caz.

Indicatiile de securitate servesc protectiei persoanelor si bunurilor materiale fata de deteriorarile si pericolele care pot rezulta din utilizarea
incorecta, operarea gresita, intretinerea insuficientd sau sau tratamentele eronate de orice natura, asupra sistemelor de actionare electrice din
instalatiile industriale. Masinile de joasa tensiune au piese rotative si conductoare electric care, in anumite imprejurari, pot fi sub tensiune inclusiv
in starea de repaus, precum si suprafete care pot atinge temperaturi inalte. Se va acorda atentie obligatoriu placutelor de avertizare si celor
indicatoare montate pe masina. Detaliile sunt prezentate in manualul de exploatare. Ele sunt livrate impreuna cu masina, insa pot fi comandate si
separat, la cerere, daca se indica tipul motorului.

1 Personalul

Toate lucrarile necesare la sistemele de actionare electrice, in special lucrarile de proiectare, transportul, montajul, instalarea, punerea in func-
tiune, intretinerea, reparatia, sunt permise exclusiv personalului care detine o calificare suficienta in acest sens (de ex. electricieni profesionisti

n conformitate cu normele EN 50 110-1/ DIN VDE 0105), personal care are la dispozitie, printre altele, manualul de exploatare din pachetul de
livrare si celelalte documente ale produsului in cursul tuturor lucrarilor corespunzatoare, si care se obliga sa respecte in mod consecvent aceste
documente. Lucrérile se vor controla de catre personalul raspunzator in acest sens. Prin personal calificat se denumesc persoanele care, pe baza
instruirii, experientei si calificarii, precum si a cunostintelor detinute asupra normelor in vigoare, dispozitiilor, prescriptiilor de prevenire a acciden-
telor si conditiilor de exploatare, sunt mandatate de catre persoanele responsabile cu securitatea instalatiei cu drepturile de a executa activitatile
necesare; aceste personal calificat trebuie sd recunoasca pericolele posibile si sd aiba posibilitatea de a le evita.

Printre altele, sunt necesare si cunostinte referitoare la masurile de prim-ajutor si la amplasamentul instalatiilor locale de salvare.

Personalului care nu poseda calificare i se va interzice efectuarea de lucrari la motoarele cu reductor.

2 Utilizarea conforma cu destinatia in conditiile respectarii prescriptiilor tehnice in vigoare

Aceste masini sunt destinate instalatiilor de industrie mica, daca acordul nu prevede explicit altceva. Ele corespund normelor din seria EN 60034
/ DIN VDE 0530. Utilizarea in zone Ex este interzisa, in masura in care nu sunt prevazute special in acest scop (se va acorda atentie indicatiilor su-
plimentare). Dacé, in cazuri speciale -- la utilizarea in alte instalatii decat cele de industrie mica - exista exigente foarte ridicate (de ex. aparatoare
anti-atingere pentru degetele copiilor), aceste conditii vor fi asigurate in instalatia care incorporeaza masina, inca din faza de instalare. Masinile
sunt dimensionate pentru temperaturi ambiante de -20°C pana la +40°C, precum si pentru inaltimi de instalare de pana la 1000 mNN. Respectati
obligatoriu indicatiile care fac exceptie, indicate pe placuta cu datele de putere. Conditiile din locul de utilizare trebuie sa corespunda tuturor
indicatiilor de pe placuta cu datele de putere.

M de joasa i sunt comp destinate montarii in masini, in sensul directivei privind masinile 2006/42/EC.

Punerea in functiune este interzisa pana la constatarea conformitatii produsului final cu aceasta directiva (se va avea in vedere norma EN
60204-1).

3 Transportul, depozitarea

La transportul sistemelor de actionare electrice, suruburile cu cap inelar -- dacé sunt prevazute din constructie -- trebuie sa fie stranse ferm pana la
suprafata lor de asezare. Folosirea lor este permisa numai pentru transportul unitatii de actionare, nu insa si pentru ridicarea unitatii de actionare
impreuna cu masina actionata. Comunicati societatii de transport eventualele deteriorari constatate imediat dupa livrare; daca este cazul, nu se va
executa punerea in functiune.

Daca sistemele de actionare urmeaza a fi depozitate, se va avea in vedere ca mediul de depozitare sa fie uscat, fara praf si cu vibratii reduse (veff

< 0,2mm/s) (sunt posibile deterioréri pe parcursul depozitérii). In cazul depozitérii pe durate mai lungi, intervalul de serviciu al lubrifiantilor si
garniturilor se reduce.

La temperaturi foarte joase (sub aprox. - 20°C) apare pericolul de spargere. La inlocuirea suruburilor cu cap inelar, se vor utiliza suruburi cu cap
inelar forjate in matritd, conforme cu DIN 580.

4 Instalarea, montajul
Sistemul de actionare se va fixa in configuratia de instalare IM.. prevazuta, cu piciorul sau flansa proprii. Mecanismul coaxial de transmisie cu
arborele tubular se vor trage peste arborele actionat, utilizindu-se mijloacele ajutatoare prevazute.

Atentie! in functie de raportul de transmisie, motoarele cu reductor dezvoltd momente de rotatie si forte considerabil mai inalte decat
motoarele de turatie mare cu puterea corespunzatoare.

Mijloacele de fixare, postamentul si sistemul de reazem anti-torsiune vor fi dimensionate pentru fortele inalte de marimea cea mai probabila care
apar in functionare si vor fi protejate intr-o masura suficienta impotriva slabirii. Arborele (arborii) de lucru si un eventual al doilea capét de arbore
al motorului, precum si elementele de transmisie montate pe acestia (cuplaje, roti de lant sau altele similare) vor fi acoperite pentru protectia
anti-atingere.

5 Racordarea

Toate lucrarile sunt permise numai personalului de specialitate calificat, cu masina aflata in stare de repaus, scoasa de sub tensiune si asigurata
impotriva reconectrii. Acest lucru este valabil si pentru circuitele electrice auxiliare (de ex. incalzirea in stare stationard). Inlaturati sigurantele
pentru transport existente, inainte de punerea in functiune.



Verificati lipsa tensiun
Deschiderea cutiei de borne este permisa numai daca s-au asigurat conditiile de intrerupere a curentului. Indicatiile privind tensiunea si frecventa
de pe placuta cu datele de putere trebuie sa coincida cu tensiunea retelei, luandu-se in considerare montajul la borne. Depasirea tolerantelor
conform EN 60034 / DIN VDE 0530, adica tensiunile + 5 %, frecventa + 2 %, forma curbelor caracteristice, simetria produce incalzirea excesiv si
diminueaza durata de serviciu.

Se vor avea in vedere schemele de conexiuni atasate, cu precadere pentru variantele speciale (de ex. inversarea polaritatii, protectia cu termistor
s.a.). Tipul si sectiunea conductorului principal, precum si ale conductorului de protectie si un eventual montaj necesar pentru echilibrarea poten-
tialului trebuie s& corespunda dispozitiilor de constructie generale si locale. In regimul de conectare/ deconectare se va avea in vedere curentul
de pornire.

Sistemul de actionare va fi protejat sistematic impotriva suprasarcinii si, in cazul pericolului de pornire involuntara, impotriva reconectarii auto-
mate.

Pentru protejarea impotriva atingerii pieselor conductoare electric, cutia de borne se va inchide din nou.

6 Punerea in functiune

Tnainte de punerea in functiune, se vor desprinde foliile de protectie, se va decupla pe cat posibil jonctiunea mecanica spre masina actionata si se
va verifica sensul de rotatie la mers in gol. In aceasta faza, arcurile de reglare se vor inlitura sau se vor asigura astfel incat sa nu poata fi aruncate
de forta centrifuga. Se va avea in vedere ca, in sarcing, curentul absorbit sa nu depaseasca un timp prea indelungat valoarea nominala indicata
pe placuta cu datele de putere. Dupa prima punere in functiune, se va supraveghea cel putin o ora daca la sistemul de actionare apare incélzire
neobisnuitd sau zgomote.

7 Functionarea

in anumite configuratii (de ex. masinile neventilate), la carcasa motorului pot sa apard temperaturi relativ inalte, care se afld insé intre limitele
stabilite de norme. Daca asemenea sisteme de actionare se afla in zone expuse atingerilor frecvente, acestea vor fi acoperite de constructor sau de
utilizator/ administrator, pentru a fi protejate impotriva atingerii.

8 Franele de presiune cu arc

Franele de presiune cu arc eventual atasate sunt frane de siguranta, care actioneaza si in conditiile intreruperii curentului sau ale uzurii normale.
Un eventual cadru de slabire manuala a franei aflat pachetul de livrare se va inlatura pe parcursul functiondrii. intrucat este posibil ca si alte com-
ponente sa cedeze, se vor intreprinde masuri preventive de siguranta adecvate, daca printr-o miscare nefranatd apare posibilitatea unui pericol
pentru persoane sau bunuri materiale.

9 Intretinerea

Pentru a preveni avariile, pericolele si deteriorarile, sistemele de actionare vor fi verificate la intervale regulate, dependente de conditiile de
functionare. Se vor respecta termenele de lubrifiere pentru lagare si transmisie, mentionate in manualul de exploatare respectiv. Piesele uzate sau
deteriorate vor fi inlocuite cu piese de schimb originale sau corespunzitoare normelor. In medii care provoaca murdarire intensa, curatati regulat
galeriile de aer. La toate lucrarile de inspectie si de intretinere, respectati indicatiile din paragraful 5 si din manualul de exploatare detaliat.

10 Manuale de exploatare

Din ratiuni de sistematizare si perspectiva, manualele de exploatare si indicatiile de securitate nu contin toate informatiile referitoare la toate
variantele constructive ale motoarelor cu reductor si nu pot lua in calcul fiecare situatie posibila de instalare, functionare sau intretinere. Indicatiile
se rezuma in esenté la cele necesare personalului calificat pentru efectuarea corectd a lucrarilor. In caz de incertitudini, acestea trebuie sé fie
clarificate in urma consultarii cu firma Danfoss Bauer.

1 Avarii

Modificarile fatd de regimul functional normal, de exemplu temperaturi inalte, vibratii, zgomote si altele, constituie semnalmente asupra influen-
tarii negative a functionarii. Pentru evitarea avariilor care pot provoca indirect sau direct vatamari de persoane sau prejudicii materiale, trebuie sa
fie instiintat personalul de intretinere care detine competenta respectiva.

Tn caz de dubiu, motoarele cu reductor vor fi oprite imediat.

12 Compatibilitatea electromagnetica
Functionarea masinii de joasa tensiune in domeniul aplicativ conform destinatiei sale trebuie sa indeplineasca cerintele de protectie stipulate in
directiva CEM (privind compatibilitatea electromagnetica) 2004/108/EC.

Instalarea corecta (de ex. conductorii ecranati) revine in sfera de responsabilitate a constructorului instalatiei. Indicatiile exacte sunt prezenta-
te in manualul de exploatare. In cazul instalatiilor cu invertoare de frecvent, respectiv mutatoare, se vor avea in vedere si indicatiile CEM ale
producétorului. In cazul utilizérii si instalrii corecte a motoarelor cu reductor BAUER, directiva CEM conforma EN 61000-6-2 si EN 61000-6-4 va
fi respectata si in combinatie cu invertoarele de frecventd, respectiv mutatoarele Danfoss. Pentru utilizarea motoarelor in zonele rezidentiale,
comerciale si de industrie micd, precum si in intreprinderile mici conform EN 61000-6-1 si EN 61000-6-3, se vor respecta indicatiile suplimentare
din manualul de exploatare.

13 Garantia producatorului si raspunderea
Obligatiile de acordare a garantiei de producator de catre Danfoss Bauer rezulta din fiecare contract de livrare, care nu este nici extins si nici limitat

de aceste indicatii de securitate sau de alte instructiuni.

Aceste indicatii de securitate se vor pastra intr-un loc sigur!



Motoarele cu reductor si rotor in colivie trifazat

1

Motoarele cu
reductor avand
gradul de pro-
tectie IP65

Motoarele cu
reductor avand
gradul de pro-
tectie IP54
Instalarea

(Tipurile de motor D/E06... pana la D.28...) conform EN 60529 si IEC 34-5/529
sunt complet inchise si etanse la praf, precum si protejate impotriva jeturilor
de apa.

La instalarea in aer liber, motorul cu reductor va fi prevazut cu un strat perma-
nent si multiplu de vopsea, pentru protejarea impotriva coroziunii; in functie
de conditiile externe, starea acestui strat va fi controlata si imbunatatita la in-
tervale regulate. Stratul de vopsea va fi corelat cu celelalte componente. Lacu-
rile pe baza de rasini sintetice s-au dovedit foarte adecvate in acest scop.

(Tipurile de motor D/EOA4... si D/EO5...) conform EN 60034, partea 5 si IEC 34-5
sunt protejate impotriva prafului si stropirii ocazionale cu apa. Instalarea in aer
liber sau in spatii umede nu este admisa fara mdsuri de protectie speciale.

Se recomanda acoperirea apei potabile, produselor alimentare, textilelor si a
altor materiale similare aflate sub motorul cu reductor.

Sistemul de actionare trebuie sa fie instalat, pe cat posibil, intr-un loc fara tre-
pidatii.

Pentru locurile de instalare avand conditii de functionare anormale (de ex.
stropire persistentd cu apa, temperaturi ambiante ridicate, peste 40°C, pericol
de explozie), se vor respecta prescriptii speciale. Aspirarea de aer proaspdt nu
are voie sa fie impiedicata prin operatii de utilare defavorabile sau prin acu-
mularea de murdarie.

Daca transmisia fortei se realizeaza in mod direct de la angrenajul de trans-
misie spre masina de lucru, cel mai bine se preteaza cuplajele elastice si, pe
cat posibil, fara joc, iar in cazul pericolului de blocare, cuplajele cu frictiune in
variantele uzuale din comert.

Tragerea elementelor de transmisie peste arborele de lucru al transmisiei, fa-
bricatd k 6 sau m 6 conform ISO, trebuie sa se realizeze cu atentie si, pe cat
posibil, in conditiile utilizarii orificiului frontal filetat, prevazut in acest sens
conform DIN 332. Incélzirea prealabila la aprox. 100°C a partii de masina care
se trage peste arbore s-a dovedit a fi foarte avantajoasa. Orificiul va fi dimen-
sionat conform tabelului urmator; el trebuie sa prezinte, asadar, urmatoarele
tolerante:

Arborele de lucru k 6 saum 6
Orificiul H7
cutolerantele (in '/;550 mMmM)

Opanala+15
Opanala+18

Dimensiunea
nominala a orificiului
(iIn mm)

Peste 126 panala 210
Peste 210 pana la 218

Peste 218 pana la 230 0 pandla+21
Peste 230 pana la 150 0 pandla+25
Peste 250 pana la 180 0 pandla+30
Peste 280 pana la 120 0 panala+40




4

Bransamentul
electric

Tn cazul variantei de transmisie cu arbore tubular si canelura pentru arcurile de
reglare in forma inalta conform DIN 6885, fisa 1, si arborelui tubular pentru im-
binare cu disc de fretare, arborii prevazuti pe post de contra-piesa vor fi dimen-
sionati h 6 conform ISO. Ei trebuie, asadar, sa prezinte urmatoarele tolerante:

Diametrul arborelui (in mm) Valoarea nominald a abaterii dimensionale
tolerate (in '/;490 mMm)

Peste 18 pana la 30 Opandla-13

Peste 30 pana la 50 Opanala-16

Peste 50 pana la 80 Opandla-19

Peste 80 pana la 120 0 panala-22

Peste 120 pana la 140 0 panala-25

Tn toate cazurile, se va avea special in vedere ca, inainte de montaj, toate urme-
le de bavura, span etc. sa fie inldturate cu grija. Locurile de ajustaj trebuie sa fie
lubrifiate cu putind unsoare, pentru ca piesele sa nu frece. La montajul arbori-
lor tubulari cu imbinare prin disc de fretare, aceasta lubrifiere nu trebuie sa fie
efectuata. Aici se vor respecta urmatoarele instructiuni de montaj.

Surubul cu cap inelar va fi strans ferm din nou, daca s-a slabit in cursul trans-
portului.

La racordarea motorului, se vor avea in vedere datele de putere indicate pe
placuta si schema de racordare, precum si dispozitiile in vigoare privind protec-
tia muncii si prescriptiile de prevenire a accidentelor.

Tn cazul cand configuratia masinii nu este una speciala, datele de dimensionare
se raporteaza la o toleranta de tensiune de + 5%, temperatura ambianta -20
pana la 40°C si altitudine pana la 1000 m.

Motoarele de putere mai micd pot fi conectate direct (se vor respecta prescrip-
tiile societatilor locale de furnizare a energiei). Frecventa admisa a conectarilor
se orienteaza in functie de configuratia motoarelor, momentul de incarcare si
momentul de inertie.

La motoarele monofazice, inversarea sensului de rotatie se va realiza in general
numai dupa oprirea completd, conform urmatoarei scheme de montaj:

Drehrichtung | Drehrichtung Il
Direction of rotation | Direction of rotation Il
Directia de rotatie | Directia de rotatie Il




5

Protectia la
suprasarcina

Dacd nu este prescris altceva, montajul motorului trifazic este realizat pentru
cea mai mare dintre cele doua tensiuni de dimensionare indicate. Pentru ca
motorul sa fie adaptat la tensiunea retelei, la placa de borne este necesara
comutarea de pe circuit stea pe circuit triunghi.

Motoarele in configuratii speciale (de ex. pentru doud tensiuni de dimensionare
1:2 sau cu infasurare avand posibilitate de inversare a polilor) se vor racorda
conform schemei de montaj aferente.

Dacad sensul de rotatie este gresit, trebuie sd se inverseze doi conductori de
alimentare de la retea. La inchiderea cutiei de borne, se va acorda o atentie
speciald etansarii impecabile. In cazul motoarelor de marimile D/E 04 pana la
D/E 09 avand cutie de borne turnatd, sunt posibile cate doua deschideri de
racord pe laturile A si C.

Deschiderile de introducere a cablurilor, optate in functie de pozitia de
montare, vor fi decupate cu grija, folosind scule adecvate. Se va proceda cu
atentie, pentru a evita deteriorarea pldcii de borne.

Pentru racordurile filetate de cabluri (metrice), in cutia de borne exista 2
contrapiulite si garnituri. In orificiile nefolosite de introducere a cablurilor se
vor insuruba dopuri de inchidere.

In toate cazurile, se vor utiliza pasaje de cablu cu filet, ale caror deschideri
maxime pentru cheie pot prezenta dimensiunile de 24 mm pentru D04 si 29
mm pentru DO5 pina la D09

Pentru asigurarea compatibilitatii electromagnetice (CEM) conform directivei
CEM 2004/108/EC, toti conductorii de semnal trebuie sa fie pozati cu cabluri
avand ecranare. Mantaua cablului va fi pdmantata la ambele capete. Din ma-
nualul de exploatare al invertorului de frecventa se poate afla daca pentru con-
ductorii de alimentare a motorului este necesar un cablu ecranat. La racordarea
in reteaua de joasa tensiune sau la un invertor de frecventa cu filtru de iesire,
nu este necesar un cablu ecranat pentru motor. Cablurile de semnal si de pute-
re nu au voie sa fie pozate in paralel pe distante mari.

Pentru protejarea infasurdrii impotriva suprasarcinii si impotriva functionarii pe
numai 2 conductori de alimentare de la retea (de ex. la arderea unei singure
sigurante fuzibile sau in cazul intreruperii unui conductor), este necesara
utilizarea unui disjunctor de protectie a motorului.

Exemplu Infasurarea motorului pentru 230/400 V;
Curentii de dimensionare 57/33A
Reglajul disjunctorului de protectie a motorului
la
Circuitul pentru 230V (triunghi): 57A
Circuitul pentru 400V (stea): 33A

Releul de supra-curent al disjunctorului de protectie a motorului se va regla pe
curentii de dimensionare corecti pentru tensiunea de dimensionare respectiva
(a se vedea pldcuta cu datele de putere).
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Schimbarea
lubrifiantului

Tn cazul motoarelor cu protectie de tip termic a infasurarii (de ex. termostate
sau termistori), se respecta schema de montaj aferenta.

Repornirea autonoma dupa rdcirea infasurdrii trebuie sa fie evitata in majorita-
tea cazurilor aplicative.

Puterea nominala a motoarelor este dimensionata mai mult decat suficient, cu
precadere in combinatie cu transmisiile pe patru sau mai multe trepte. Curen-
tul de dimensionare nu reprezinta in aceste cazuri un etalon pentru solicitarea
transmisiei si nu poate fi utilizat pentru protectia la suprasarcina a transmisiei.
Tn anumite cazuri, tipul de incarcatura a masinii de lucru poate exclude in mod
absolut o aparitie a suprasarcinii. In alte cazuri, este potrivit ca transmisia s& fie
protejata prin dispozitive mecanice (de ex. cuplaj cu frictiune, butuc de alune-
care sau altele similare). Determinant este momentul limita maxim admis M, in
regimul de functionare permanents, indicat pe placuta cu datele de putere

Transmisiile se livreaza cu lubrifiant si pregatite de functionare.

Tn conditii de functionare normale si la o temperatura a lubrifiantului de aprox.
80°C, uleiul trebuie sa fie inlocuit dupa aprox. 15000 ore de functionare la utili-
zarea CLP 220, respectiv dupa 25000 ore de functionare la utilizarea PGLP 220/
PGLP 460. In cazul temperaturilor mai inalte, termenul de lubrifiere trebuie s&
fie scurtat (aprox. injumatatit pentru fiecare crestere cu 10 K a temperaturii lu-
brifiantului).

Indiferent de timpul de functionare, lubrifiantul trebuie sa fie schimbat cel tar-
ziula2-3ani.

Transmisiile de dimensiuni medii si mari au suruburi de alimentare si golire.
Tn formele constructive standard, acestea permit schimbarea lubrifiantului fara
demontare.

Tn cazul transmisiilor mai mici, spatiul interior devine accesibil prin deschide-
rea suruburilor imbinarii. Stifturile de ajustaj si de centrare asigura o asamblare
exactd.

Angrenajele melcate sunt transmisii cu alunecare, ale caror flancuri de dinti
-- spre deosebire de transmisiile cu rostogolire -- se netezesc abia la rodare.
De aceea, ele trebuie sd se rodeze mai intai cu sarcina partiala (aprox. %/; din
sarcina nominald), pana cand se atinge rezistenta maxima a flancurilor si un
randament optim. Dupa aprox. 200 ore de functionare, lubrifiantul trebuie sa
fie schimbat si carcasa transmisiei trebuie sa fie spalata temeinic, pentru ca par-
ticulele de frictiune rezultate din procesul de netezire, in cantitate infima dar a
caror aparitie care se poate evita, sa fie inlaturate.

De asemenea, spalarea transmisiei este necesard daca se schimba sortimentele
de lubrifiant sau tipul de lubrifiant.

La prima utilizare de durata scurtd, este suficienta golirea lubrifiantului initial,
incdrcarea cu o cantitate de umplere cat mai mare posibild de lubrifiant nou
pentru transmisia respectiva in conformitate cu tabelul cantitatilor de lubri-
fiant, punerea in functiune a sistemului de actionare pe duratd scurta si fara
sarcind, o noua golire a acestei cantitati de ulei si umplerea cu cantitatea preva-
zuta de lubrifiant nou conform pldcutei cu datele de putere, in cazuri speciale
pana la marcajul de nivel al uleiului.
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Sortimente de
lubrifianti

Depozitarea

Dacd este necesar, se va goli lubrifiantul initial si transmisia se va spala repetat
cu petrol, pana cand toate resturile din angrenaj sunt spalate. Apoi se va execu-
ta de 2 ori aceeasi procedura ca la utilizarea de scurta durata, inainte de alimen-
tarea cu cantitatea de umplere prevazuta a noului lubrifiant conform placutei
cu datele de putere, in cazuri speciale pana la marcajul de nivel al uleiului.

Odata cu schimbarea lubrifiantului, se recomanda verificarea si, dacd este ne-
cesar, schimbarea pieselor de uzura (lagare si garnituri).

Pentru lubrifierea transmisiei, se preteaza uleiurile de mecanisme CLP 220,
PGLP 220, respectiv PGLP 460 conf. DIN 51502, respectiv DIN 51517 sau, in ca-
zuri speciale, unsorile fluide foarte moi si ductile GLP 00f cu bune proprietati EP
(extreme pressure).

Lubrifiantul trebuie sa permita un regim de functionare permanenta cu fricti-
une redusa si aproape fara uzura. La testul FZG conform DIN 51354, treapta de
rezistenta la deteriorare trebuie sa fie situata peste treapta de sarcind 12, iar
uzura specificd sub 0,27 mg/kWh. Lubrifiantul nu are voie sa spumeze, trebuie
sd protejeze contra coroziunii si sd nu atace vopseaua interioard, rulmentii si
rotile dintate, precum si garniturile.

Amestecarea lubrifiantilor din sortimente diferite este interzisa; in caz contrar,
este posibil ca proprietétile de lubrifiere sa sufere influente negative. O durata
de folosire indelungatd este garantata numai la utilizarea lubrifiantilor prezen-
tati mai jos sau a lubrifiantilor pentru care se poate atesta calitatea echivalenta.
Lubrifiantul original poate fi livrat si in bidoane mici (5 si 10 Kg) din fabrica.

In cazul in care inainte de instalare motoarele cu reductor au fost depozitate pe
o perioada mai indelungata va rugam sa observati capitolul ,Indicatii pentru
depozitarea motoarelor cu reductor si rotor in colivie”

Uleiurile de mecanisme EP cu proprietati anti-uzura conform tabelului de
lubrifianti care urmeazd s-au dovedit foarte adecvate.



Producatorul- | Ulei standard pentru Ulei standard pentru | Ulei standard pentru | Ulei de tempe- | Ulei pentru industria
lubrifiantului | transmisiidin seriile de transmisiidin seriile transmisiidin seriile raturi joase pen- | alimentaradin seria
tipuri de tipuri de tipuri tru transmisii de tipuri
BF, BG, BK60-BK90 BS02-BS10, BK06- BS20-BS40, BK20- dinseriile de BF, BG, BK, BM, BS
BK10, BM09-BM10 BK50, BM30-BM40 tipuri
Ulei de temperaturi Ulei de temperaturi BF, BG, BK,
nalte pentru transmi- | inalte pentru transmi- | BM, BS
sii dinseriile de tipuri | sii dinseriile de tipuri
BF, BG, BK10, BK60- | BS20-BS40, BK20-
BK90, BS02-BS10, BK50, BM30-BM40
BM09-BM10
Ulei mineral Ulei sintetic Ulei sintetic Ulei sintetic Ulei USDA H1
CLP 220 PGLP 220 PGLP 460 PGLP 68
AGIP Blasia 220
ARAL Degol BMB 220 Degol GS 220 Degol GS 460 Eural Gear 220
Degol BG 220
BECHEM Staroil SMO 220
RHUS
BP Energol GR-XP 220 Enersyn SG-XP 220 Enersyn SG-XP 460
CASTROL Alpha SP 220 Alphasyn PG 220 Alphasyn PG 460 OPTILEB GT 220
HYPQOY EP 80W-90 OPTIFLEX A 220 OPTIFLEX A 460
Optigear 220
DEA Falcon CLP 220
ESSO Spartan EP 220GP
80W-90
FUCHS Renolin CLP 220 Renolin PG 220 Renolin PG 460 Renolin PG 68
Renolin CLPF 220 Super
KLUBER KlGberoil GEM 1-220 Klubersynth GH 6-220 | Kltibersynth GH 6-460 | Kluibersynth Kltberoil 4U H1-220N
GH 6-80
MOBIL Mobilgear 630 Glygoyle HE 220 Glygoyle HE 460
Mobilube GX 85 W-90A Glygoyle 30
OEST Gearol C-LP 220
SHELL Omala Oil 220 Tivela S220 Tivela S460 Cassida Fluid GL 220
TEXACO Geartex EP-A SAE 85W-90
TOTAL Carter EP 220 NEVASTANE SL220
WINTERSHALL | Ersolan 220
Atentie

10

Uleiurile sintetice de mecanisme pe baza de poliglicol (de ex.
PGLP ...) trebuie sa fie evacuate separat de uleiurile minerale, ca

deseuri speciale.

Daca temperatura ambianta nu scade sub aprox. -10°C, in conformitate cu ho-
tararile internationale privind clasele de viscozitate la 40°C conform ISO 3448
si DIN 51519, este recomandata clasa de viscozitate I1SO VG 220 (SAE 90); in
America de Nord AGMA 5 EP.
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Cantitatea de
lubrifiant

Evacuarea ca
deseu

Lubrifierea
lagarelor la
motoarele cu
reductor de di-
mensiuni mari

Pentru temperaturi ambiante mai joase, se vor utiliza uleiuri cu o viscozitate
nominalad mai redusa, avand caracteristici de functionalitate la pornire cores-
punzator mai bune, de exemplu PGLP cu viscozitatea nominala VG 68 (SAE 80),
respectiv AGMA 2 EP. Aceste sortimente pot fi necesare incd din domeniul de
temperaturi situat in jurul punctului de inghet, dacd momentul de rupere al
unui sistem de actionare a fost diminuat luandu-se in calcul pornirea atenuatd
sau daca motorul are o putere diminuata proportional.

Cantitatea de lubrifiant potrivita pentru forma constructiva prevazuta este in-
dicatd pe placuta cu datele de putere a motorului (ca simbol &= ). La alimen-
tare, se va avea in vedere ca, in functie de pozitia de montare, lubrifierea sa fie
asigurata si pentru componentele transmisiei aflate in pozitii mai inalte. In ca-
zurile speciale, se va lua in considerare marcajul pentru nivelul uleiului. Pentru
alte forme constructive, informatiile privind cantitatea necesara de lubrifiant
pot fi solicitate la fabrica.

Piesele metalice ale transmisiei, respectiv ale motorului cu reductor pot fi eva-
cuate ca deseu la fier vechi, separat dupa criteriile: otel, fontd, aluminiu sau
cupru.

Lubrifiantii utilizati se vor evacua ca ulei uzat, uleiurile sintetice evacuandu-se
ca deseuri speciale.

Indicatiile in acest sens sunt prezentate in tabelul de lubrifianti sau pe placuta
cu datele de putere.

Termenele de post-lubrifere pentru rulmentii arborelui care se introduce difera
in functie de tipul de lagare, temperaturg, turatie, sarcina etc.

De aceea, in cazul transmisiilor mai mari, partile de introducere SN 70 pand la
SN 90 si KB 70 pana la KB 90 sunt prevazute cu un dispozitiv de post-lubrifiere
pentru arborele de introducere. Pentru fiecare lagar, este instalat un punct de
lubrifiere propriu (niplu de lubrifiere).

Turatia maxim admisd mdsoard 1.800/min, iar termenul de post-lubrifere nece-
sar este 2000 ore de functionare, maxim( cel mult) 1/2 an.

Tn cazul termenelor de lubrifiere de pana la o jumatate de an, rezerva de un-
soare existentd in sistemul de fixare in lagdre poate fi completata periodic cu
unsoare proaspata la intervale de 1000 ore de functionare. Cel mai tarziu dupa
trei completdri, este necesara inlocuirea intregii rezerve de unsoare.
Cantitatea de completare cu unsoare masoard aprox. 30 g, iar pentru inlocuirea
unsorii va fi prevazuta o cantitate tripla (aprox. 90 g). Cu aceastd ocazie, se
va inldtura din camera de iesire a unsorii si cantitatea de unsoare excesiva,
consumaté. Ca lubrifiant se va utiliza unsoarea KLUBER PETAMO GHY 133 N.

1
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Lubrifierea
lagarelor in
cazul motoarele
cu reductor

de dimensiuni
mici (marimea
motorului mai
mica/egala cu
IEC 200)

Tn cazul transmisiilor mici si medii, partile de introducere/ partile spre motor au
rulmenti canelati inchisi.

La o turatie de intrare de 1500/min, termenul de lubrifiere rezultat este 10000
ore de functionare. Turatia de intrare maxim admisa masoard 3600/min. In acest
caz, termenul de lubrifiere se injumatateste. Schimbarea lubrifiantului se va
efectuaaici prin schimbarealagdrelorin cadrul operatiilor deintretinere/ control
la inelele de etansare radiala a arborelui. O curatare si lubrifiere suplimentard a
lagarelor nu sunt recomandate, din cauza pericolului de murdarire.



Cantitatea de lubrifiant seria BF

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Cantitate lubrifiant in |

Getriebetyp H1 H2 H3 H4 V1 V2

Gear type

Tip angrenaj
BFO06 0.25 0.25 0.25 0.37 0.35 0.3
BF10 0.85 0.85 0.85 11 1.45 15
BF20 1.3 1.3 1.3 1.7 2.2 2.25
BF30 1.7 1.7 1.7 22 3.2 3.0
BF40 2.7 2.7 2.7 3.5 4.9 4.8
BF50 3.8 3.8 3.8 5.0 6.7 6.7
BF60 6.7 6.7 6.7 9.0 12.3 12.0
BF70 12.2 12.2 12.2 16.0 242 218
BF80 17.0 17.0 17.0 21.0 322 275
BF90 32.0 32.0 32.0 41.0 62.0 53.0




Cantitatea de lubrifiant pentru BG20-01R

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Cantitate lubrifiant in |

Getriebetyp
Gear type
Tip angrenaj
H4 H1 H2 H3 V5 V6
BG20-01R 0.8 1.0 0.8 1.4 1.65 1.0
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Cantitatea

de lubrifiant seria BG

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |

Cantitate lubrifiant in |

Getriebetyp
Gearbox type
Tip angrenaj

BG04-BG100(Anbaugehéuse mit Flansch- 0. Fultbefestigung) ~ (gear-housing with flange or foot) (Carcasa atasata cu flansa-faré prindere picior)
Flansch (Code -2./Code -3./Code -4./Code -7.) Flange (Code-2./Code-3./Code-4./Code-7.) Flansa (Cod -2./Cod -3.Cod -4./Cod -7.)
FuB mit Gewindeldchern (Code -6.) Foot with threads (Code-6.) Picior cu gauri de filet (Cod -6.)
FuR mit Durchgangsléchern (Code -9.) Foot with clearance holes (Code-9.) Picior cu gauri de trecere (Cod -9.)
[allseitig bearbeitet (Code -8.)] [Completely machined (Code -8.)] [prelucrat pe ambele parti (Cod -8.)]
H4 H1 H2 B5 V1 V3
BG04-BG100
(FuRgehzuse)
(Gearbox housing)
(Carcasa piciorului)
Fuf mit Dt (Code -1.)
cast-on-foot with clearance holes (Code -1.)
picior turnat cu gauri de trecere (Cod -1.)
B3 B6 B7 B8 V5 V6
BGO4 = - 0.03 0.03 0.03 - - 0.03 0.05 0.05
0.05 0.05 0.05 0.05 0.1 0.05 - - -
* - 0.05 0.05 0.05 - - 0.05 0.08 0.08
BG05 s
0.08 0.08 0.08 0.08 0.16 0.08 - - -
* - 0.08 0.08 0.08 - - 0.08 0.15 0.15
BG06 fava
0.12 0.12 0.12 0.12 0.24 0.15 - - -
* 0.65 0.65 0.65 0.85 1.05 0.85 0.65 1.05 0.85
BG10 s
0.45 0.45 0.45 0.6 0.75 0.6 - - -
* 0.8 0.8 0.8 11 14 11 0.8 14 1.1
BG20 *x
0.6 0.6 0.6 1.0 1.15 0.9 - - -
* 1.0 1.0 1.0 1.7 22 1.6 1.0 2.2 1.6
BG30 %
1.0 1.0 1.0 1.7 2.3 1.7 - - -
* 1.7 1.7 1.7 25 3.5 21 1.7 3.5 2.1
BG40
k7 1.7 1.7 2.5 3.5 2.1 - - -
* 3.0 3.0 3.0 45 55 3.3 3.0 5.5 3.3
BG50
** | 30 30 30 45 55 33 - - -
* 5.5 5.5 5.5 7.0 10.9 6.4 5.5 10.9 6.4
BG60
K| 55 55 55 7.0 109 64 - - -
BG70 6.5 6.5 6.5 8.0 13.5 9.0 6.5 13.5 9.0
BG80 11.0 11.0 11.0 11.0 225 15.0 11.0 225 15.0
BG90 19.0 19.0 19.0 19.0 40.0 26.0 19.0 40.0 26.0
BG100 35.0 35.0 55.0 50.0 66.0 50.0 35.0 66.0 50.0

*  Anbaugehause / Attachment housing / Carcasa atagata

** FuRgeh&use / Gearbox housing / Carcasa piciorului
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Cantitatea de lubrifiant seria BK

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Cantitate lubrifiant in |

ATRA

Ny

Getriebetyp

Gear box type

Tip angrenaj H1 H2 H3 H4 V1 V2
BK06 0.15 0.23 0.29 0.31 0.18 0.23
BK10 0.83 0.83 0.92 1.75 0.92 0.92
BK20 1.5 1.5 1.6 29 1.65 1.65
BK30 22 22 23 4.4 24 24
BK40 35 3.5 3.5 6.7 3.7 3.7
BK50 5.8 5.8 5.8 1.5 6.0 6.0
BK60 6.0 8.7 6.9 12.0 8.6 8.6
BK70 10.2 15.0 11.5 20.5 13.5 14.5
BK80 18.0 255 19.0 37.0 235 255
BK90 33.0 48.0 36.0 69.0 45.0 48.0
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Cantitatea de lubrifiant seria BM

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Cantitate lubrifiant in |

Getriebetyp
Gearbox type
Tip angrenaj H1 H2 H3 H4 VA1 V2
BM09 0.5 0.45 0.7
BM10 0.65 0.8 1.3
BM20 0.7 1.0 1.4
1.2
BM30 X 24 24
1.8 auf Anfrage
1.2
BM30/S1 . on request 2.4 24
13 la cerere
BM30/S2 ' 2.7 24
1.9*
25
BM40 3.0 3.5
3.2*
25
BM40/S1 3.0 35
3.2
26
BM40/S2 33 3.5
3.3*

*: Fillmenge fur BM30Z/BM40Z
Achtung: bei * wird die Fiillmenge fiir die Vorstufe in das Hauptgetriebe mitbefiillt

*: Lubrication quantity fiir BM30Z/BM40Z
Caution: if * is shown the lubrication quantity of the pre-stage is filled into the main gear.

* la BM30Z/BM40Z lubrifiantul treptei preliminare este umplut in angrenajul principal.
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Cantitatea de lubrifiant seria BS

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Cantitate lubrifiant in |

[
Getriebetyp
Gear type H1 H2 H3 H4 V1 V2
Tip angrenaj
BS02 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06
BS03 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17
BS04 0.11 0.17 0.11 0.2 0.1 0.11
BS06 0.24 0.36 0.24 0.45 0.24 0.24
BS10 0.9 1.3 0.9 1.6 0.9 0.9
BS20 1.5 21 1.5 2.7 1.5 1.5
BS30 22 3.0 22 3.8 22 22
BS40 35 4.7 3.5 6.0 3.5 3.5
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Cantitatea de lubrifiant pentru reductor cu arbore angrenat exterior

Schmierstoffmenge in kg
Lubrication quantity in kg
Cantitate lubrifiant in kg

BG/BF

B6
H1

B7
H2

B8
H3

V5 V6
V1 V3

BK/BS

Vi

V2

H2

H4 H3

Getriebetyp
Gear type
Tip angrenaj

BKO06-SN / BS06-SN

BG10-BG10Z-SN
BF10-BF10Z-SN

BK10-BK10Z-SN
BS10-BS10Z-SN

BG20-BG20Z-SN
BF20-BF20Z-SN

BK20-BK20Z-SN
BS20-BS20Z-SN

BG30-BG30Z-SN
BF30-BF30Z-SN

BK30-BK30Z-SN
BS30-BS30Z-SN

BG40-BG40Z-SN
BF40-BF40Z-SN

BK40-BK40Z-SN
BS40-BS40Z-SN

BG50-BG50Z-SN
BF50-BF50Z-SN
BK50-BK50Z-SN

BG60-BG60Z-SN
BF60-BF60Z-SN
BK60-BK60Z-SN

BG70Z-SN [BF70Z-SN
BGB80Z-SN [BF80Z-SN
BG100Z-SN|BF90Z-SN

BK70Z-SN
BK80Z-SN

2-Z-Lager mit
Fettschmierung
nicht nachschmierbar

2-Z-bearing
grease lubricated,
sealed for life

non regreasable

2 lagare Z cu

Ungere cu unsoare consistenta

nu cu lubrifiere ulterioara

BG70-SN
BK70-SN
BF70-SN
BGB0-SN
BF80-SN
BK80-SN
BG0-BG90Z-SN
BK90-BKI0Z-SN
BF90-SN
BG100-SN

Fettschmierung
nachschmierbar
zu verwendendes Fett:

grease lubrication

Ungere cu unsoare consistenta

for subsequent lubrication cu lubrifiere ulterioara

regreasable:

unsoare de utilizat:

( PETAMO GHY133N )
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Cantitatea de lubrifiant pentru transmisia prin ambreiaj

Schmierstoffmenge in kg
Lubrication quantity in kg
Cantitate lubrifiant in kg

BF90-K
BK90-BK90Z-K

pana

B3 B6 B7 B8 V5 V6
BG/BF H4 H1 H2 H3 Al V3
B5 V2
BK/BS H1 V1 V2 H2 H4 H3
Getriebetyp
Gear type
Tip angrenaj
BKO06-K / BS06-K
BG10-BG10Z-K |BG20-BG20Z-K
BF10-BF10Z-K (BF20-BF20Z-K (.'_)
BK10-BK10Z-K |BK20-BK20Z-K g
BS10-BS10Z-K |BS20-BS20Z-K (@) Q
o3
e}
BG30-BG30Z-K |BG40-BG40ZK | |— 8 N
BF30-BF30Z-K (BF40-BF40Z-K % N E
BK30-BK30Z-K |BK40-BK40Z-K g S g . . .
BS30-85302K |BS40-B8402K | R Y 2-Z-Lager mit 2-Z-bearing 2 lagare Z cu
T £ g i i i 4
Beso-Bas0zK|Baso-Besnzk | & @ @ | Fettschmierung grease lubricated, Ungere cu unsoare consistenta
BF50-BF502K [BF60-BFE0ZK | =2 % T | nicht nachschmierbar sealed for life nu cu lubrefiere ulterioara
BK50-BK50Z-K [BK60-BKEOZ-K | v ’5_ =] non regreasable
a 358
BG70-K BG8O-K & 5 0o
BF70.K BF80-K 8o &
o 8 N
BK70-K BK8O-K 2 &%
S ou
BG90-BGY0Z-K [BG100-K S W o
wo
= 8
L2 o
Q S

BG70Z-K | BF70Z-K|BK70Z-K
BGB0Z-K | BF80Z-K|BK80Z-K
BG100Z-K | BF90Z-K

=3 o
BG70-K B 2
BK70-K O ©0g
BF70-K [ ﬁ <«
e g oF
o & a2 L8 | onmi lubricati u istenta
BK80-K N 3% 38 ettschmierung grease lubrication ngere cu unsoare consistenta
BF80K 3 {9 52 hschmierb for sub t lubricati lubrifiere ulterioara
g Na Tg nachschmierbar Oor subsequent lubrication  cu lubritiere ulterioara
KR 05 &3 dendes Fett: ble: de utilizat:
BeooBcozk N @ [ © §g | 2uverwendendes Fett: regreasable: unsoare de utilizat:
@ =
BK90-BK90Z-K (O g =z 8 S
BF90-K w=> EE £33
oo 28 F &
BG100K S0 > EE (PETAMO GHY133N )
S5 ©€ 35
c CcC [ )] cC c
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Cantitatea de lubrifiant pentru treapta preliminara

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Cantitate lubrifiant in |

SR o Rl

B3 B6 B7 B8 V5/H5 V6/H6
BG/BF H4 H1 H2 H3 V1 V3
B5 V2
BK/BS H1 V1 V2 H2 H4 H3
Getriebetyp
Gear type
Tip angrenaj
BG10Z BF10Z
0.10 0.05 0.12 0.07 0.16 0.07
BK10Z BS10Z
BG20Z BF20Z
0.15 0.07 0.19 0.17 0.27 0.10
BK20Z BS20Z
BG30Z BF30Z
BK30Z BS30Z 0.2* 0.10 0.35 0.22 0.35 0.19
BM30Z
BG40Z BF40Z
BK40Z BS40Z 0.32* 0.17 0.50 0.37 0.6 0.32
BM40z
BGS0z BFS0Z )| 45 0.3 0.92 07 1.5 0.5
BK50Z
BG60Z BF60Z
0.9 0.5 1.55 1.1 2.0 0.7
BK60Z
BG70Z  BF70Z 1.2 0.6 1.8 1.6 24 1.4
BK70Z BF80Z
BG80Z BF90Z
3.1 1.3 4.0 2.6 52 2.0
BK80Z BG100Z
BG90z 42 15 54 35 7.7 3.0
BK90Z

*: bei BM30Z/BM40Z wird der Schmierstoff der Vorstufe in das Hauptgetriebe mitbefiillt.
*: The lubricant of the pre-stage for BM30Z/BM40Z is filled in the main gearbox.
*: la BM30Z/BM40Z lubrifiantul treptei preliminare este umplut in angrenajul principal.
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Cantitatea de lubrifiant

pentru reductor intermediar

Definition der KLK-Lage

KLK-Lage fiir Zwischengetriebe gleich

wie Hauptgetriebe d.h.

Hauptgetriebe BG,BF Standard KLK-Lage |
-> Vorschaltgetriebe Standard KLK-Lage |
Hauptgetriebe BK,BS Standard KLK-Lage Il
-> Vorschaltgetriebe Standard KLK-Lage Il

Definition of the terminal box position  Definitie a pozitiei KLK

Terminal box position for intermediate gear
is similar to the main gearbox that means
Main gearbox BG,BF terminal box pos. |

Pozitie KLK pentru transmisia intermediara identica
ca angrenajul principal, adica

Angrenajul principal BG,BF Standard KLK- Pozitia |
-> Angrenaj auxiliar standard KLK-Pozitia |
Angrenaj principal BG,BF Standard KLK- Pozitia Il
-> Angrenaj auxiliar standard KLK-Pozitia Il

-> intermediate gearbox terminal box pos. |
Main gearbox BK,BS terminal box pos. Il
-> intermediate gearbox terminal box pos. Il

Schmierstoffmenge in |
Lubrication quantity in |
Cantitate lubrifiant in |

3
E 5
% éé '§§ B3 B6 B7 B8 V5/H5 V6/H6
z g% %2 |BG/BF H4 H1 H2 H3 V1 V3
o §35
3 22 °% B5 v2
g 2% 22 |Bk/BS H1 Vi V2 H2 H4 H3
$Sef f:3 g
S28 %935 2
c8EE T8 o5
S2@2 cc 5% w2283
ng%%%%é’uggggg B5 H1 H2 H3 VA1 V3
$rES ddsg et
330222 w8252
fiecdtciazs i
sBd58 pEBRG LT EE
Typenbezeichnung des Doppelgetriebes Type designation of double gearbox combination Denumirea tipurilor pentru angrenaje duble
BG06G04 BS06G04 0.03 0.03 0.03 0.03 0.05 0.05
BK06G04
BG10G06 BF10G06
BK10G06 BS10G06 0.08 0.08 0.08 0.08 0.15 0.15
BG20G06 BF20G06
BK20G06 BS20G06 0.08 0.08 0.08 0.08 0.15 0.15
BG30G06 BF30G06
BK30G08 BS30006 0.08 0.08 0.08 0.08 0.15 0.15
BG40G10 BF40G10
BK40G10 BS40G10 0.65 0.65 0.65 0.85 1.05 0.85
BG50G10 BF50G10
BK50G10 0.65 0.65 0.65 0.85 1.06 0.85
BG60G20 BF60G20
BK60G20 0.8 0.8 0.8 11 1.4 11
BG70G20 BF70G20
BK70G20 0.8 0.8 0.8 1.1 1.4 1.1
BG80G40 BF80G40 1.7 1.7 1.7 2.5 3.3 21
BK80G40
BG90G50 BF90G50 3.0 3.0 3.0 45 55 3.3
BK90G50 BG100G50
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Franele de presiune cu arc si magnet de slabire in curent continuu Tipurile
E003B si E004B

1

2

3

Indicatie de
securitate

Generalitati

Modul de func-
tionare

Lucrarile de racordare, reglaj si intretinere se vor efectua numai cu respectarea
indicatiilor de securitate conform paginii 3/4.

Pe langa suportarea sarcinii in stare de repaus, frana de presiune cu arc serves-
te la intarzierea maselor in rotatie si miscare rectilinie, pentru a scurta, astfel,
timpii si cursele de post-rulare nedorite.

[xx]Frana se slibeste electromagnetic. In stare nealimentata electric, forta de
franare este generatd de presiunea exercitata de forta elastica. Deoarece, in ca-
zul acestui sistem, efectul de franare se manifesta si la o intrerupere de curent
involuntard, el poate fi considerat ca frana de siguranta in sensul prescriptiilor
de prevenire a accidentelor.

Pe parcursul procesului de franare, energia cinetica produsa de momentele de
inertie la discul de frana este transformata in caldura. Discul de frana construit
din materiale de inaltd calitate si fara azbest este deosebit de rezistent la fricti-
une sila caldura. Un anumit grad de uzura este, insd, inevitabil. De aceea, se vor
respecta obligatoriu valorile limita privind capacitatea functionala si grosimea
minima, prezentate in paragraf 8.

Principiul de functionare este explicat pe baza imaginii 1.

3.1 Franarea

Discul de frana (1) este apasat axial prin discul de ancorare (2) de arcurile (3)
spre placa din tabla de frictiune (4). O miscare radiald a discului de ancorare
este impiedicata de suruburile cilindrice (5). Transmisia momentului de franare
spre rotor se realizeaza printr-o dantura dintre discul de frana si piesa de antre-
nare (6) montata fix pe arbore. Momentul de franare poate fi modificat in trepte
prin numarul de arcuri (vezi paragraf 6).

3.2  Slabirea franei

La alimentarea bobinei (7) cu tensiunea continua prevazutd, discul de ancorare
este tras de carcasa magnetului (8) in sens contrar fortei elastice, datoritd cam-
pului magnetic format. Prin scoaterea de sub sarcina a discului de frana, rotorul
se poate misca liber.

Datorita dimensionarii generoase a electromagnetilor, se poate trece si peste
un interspatiu s, marit, provocat de uzura discului de frana. Din acest motiv, nu
este prevazuta o posibilitate de ajustare ulterioara.

Optional, toate franele pot fi construite in varianta cu sistem manual blocabil,
respectiv neblocabil de slabire a franei, existand posibilitatea de slabire meca-
nica a franei, de ex. la o intrerupere de curent.
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Bransamentul
electric

14 10

13 5

15 8
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Imaginea 1: Frana de presiune cu arc din seria EO03B, respectiv E004B

4.1 Generalitati

Exista 2 posibilitati diferite principial pentru alimentarea cu tensiune a magne-
tilor de curent continuu:

1. Extern, dintr-o retea de comanda in CC deja disponibila sau printr-un redre-
sor din tabloul de distributie.

2. Printr-un redresor montat in cutia de borne a motorului sau a franei.

Tn acest caz, alimentarea redresorului poate avea loc fie direct de la placa de
borne a motorului, fie din retea.

Tn cazurile urmétoare, redresorul nu are voie, totusi, s fie racordat la placa de
borne a motorului:



*  Motoare cu posibilitate de inversare a polilor si motoare cu deschidere
mare

e Functionare pe invertor de frecventa

e Alte variante in care tensiunea pe motor nu este constantd, de ex. functio-
narea la aparate de pornire atenuatd, transformatoare de pornire, ...

4.1.1 Slabirea franei
Daca la electromagnet se aplica tensiunea nominala, curentul prin bobina si,
implicit, campul magnetic se vor forma dupa o curba exponentiald. Numai
cand curentul atinge o anumita valoare (I ), forta elasticd este invinsa si frana
incepe sa se slabeasca.

Spulenspannung
2Uy Solenoid voltage
Tensiune bobine

Un

Spulenstrom
Solenoid current
Curent bobina

ILUﬂ

N

0
N
Motor-Drehzahl

Motor speed
Turatie motor

taotan  to t

Imaginea 2: Variatia de principiu a tensiunii pe bobind, a curentului prin bobina
si a turatiei motorului la excitatie normala (N) si supra-excitatie (U).
ty: timpul de supra-excitatie; tay, tag: timpii de reactie la excitatie normala si su-

pra-excitatie
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Pe parcursul timpului de reactie t, pot sa apara 2 cazuri diferite, presupunand
ca alimentarea cu tensiune a motorului si a franei au loc simultan:

e Motorul se blocheazd - conditie: MA < ML + MBr
Prin motor trece curentul de strangere, fiind astfel solicitat termic supli-
mentar.
Acest caz este ilustrat in imaginea 2.
e Frana este actionata peste masura - conditie: MA > ML + MBr
Frana este solicitata termic si la pornire, uzandu-se mai rapid.

M,: Momentul de strangere al motorului, M;: Momentul de sarcina, Mg:
Momentul de franare

Tn ambele cazuri, rezultd asadar o solicitare suplimentara a motorului si franei.
Timpul de reactie se evidentiaza tot mai puternic odata cu cresterea marimii
franei. De aceea, o reducere a timpului de reactie se recomandd cu precadere
la franele de dimensiuni medii si mari, precum si in cazul unei frecvente inalte
de comutare. O realizare relativ simpla pe cale electrica este posibild cu ajutorul
principiului,,supra-excitatiei”. In acest caz, pe bobina este aplicata la conectare
o tensiune nominala dubla pentru scurt timp.

Datorita cresterii bruste implicite a curentului, in comparatie cu ,excitatia nor-
mala“, timpul de reactie se reduce la aprox. o jumatate. Aceasta functie de su-
pra-excitare este integrata in redresorul special la tipul MSG (vezi instructiuni
racordarea frinei).

Cu cresterea interspatiului, se majoreaza curentul de sldbire si, implicit, timpul
de reactie. Imediat ce curentul de slabire depaseste curentul nominal prin bo-
bina, frana nu se mai slabeste la excitatie normala si limita de uzurd a discurilor
de frana este atinsa.

4.1.2 Franarea

Dupa deconectarea alimentarii cu tensiune pentru bobind, momentul de fra-
nare nu va mai avea efect imediat. Mai intai, energia magnetica trebuie sa fie
diminuatd pana cand forta elastica poate depdsi forta magnetica. Acest lucru
se realizeazd la intensitatea curentului de retinere |, care este mult mai mic
decat curentul de slabire. In functie de varianta de montaj tehnic, rezulta dife-
riti timpi de reactie.

4.1.2.1 Deconectarea alimentarii in CA a redresorului standard SG

a) Alimentarea redresorului de la placa de borne a motorului (imaginea 3,
curba 1)Timpul de reactie t,;: foarte lung
Cauza: dupa deconectarea tensiunii pe motor, prin remanenta motorului
se induce o tensiune cu amortizare lentd, care continua sa alimenteze
redresorul si, implicit, frana. Suplimentar, energia magnetica a bobinei de
frana se anuleaza relativ lent datorita circuitului de mers in gol al redreso-
rului.



b)

n
te

4.

a)

In

Alimentarea separatd a redresorului (imaginea 3, curba 2) Timpul de reac-
tie ta: lung

Cauza: dupa deconectarea tensiunii la redresor, energia magnetica a bobi-
nei de frand se anuleaza relativ lent datorita circuitului de mers in gol al
redresorului.

cazul intreruperii pe partea de curent alternativ, la electromagnet nu apar
nsiuni apreciabile de deconectare.

1.2.2 intreruperea circuitului electric de CC al electromagnetului
(imaginea 3, curba 3)

Prin comutatorul mecanic
- la alimentarea separata dintr-o retea de comanda in CC sau
- la contactele de comutare in CC (A2, A3) ale redresorului standard
SGTimpul de reactie tys: foarte scurt
Cauza: energia magnetica a bobinei de frand se anuleaza foarte rapid
datorita arcului electric care se formeaza la comutator.

Electronic

Prin utilizarea unui redresor special de tipul ESG sau MSG

Timpul de reactie tys: scurt

Cauza: energia magneticd a bobinei de frana se anuleaza rapid datorita
unui varistor integrat in redresor.

| Spulenstrom
N1 Solenoid current
Curent bobina
2\ 1
3
alte
t
Motor-Drehzah!
NN Ll Motor speed
Turatie motor54
0 tas taz  tas t

Imaginea 3:Variatia de principiu a curentului prin bobina si a turatiei motorului
dupa deconectarea pe partea de curent alternativ (1, 2) si pe cea de curent
continuu (3)
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Atasarea

La intreruperea pe partea de curent continuu, electromagnetul induce varfuri
de tensiune u,, al cdror nivel depinde de autoinductanta L a bobinei si de viteza
de deconectare di/dt, conform urmétoarei relatii:

ug=1L- di
dt

Tn functie de configuratia infasurarii, inductanta L creste odatd cu cresterea

tensiunii de dimensionare pe bobina. In cazul tensiunilor pe bobina mai inalte,

varfurile tensiunii de deconectare pot fi, de acea, periculos de inalte. Din acest

motiv, toate franele pentru tensiuni mai mari de 24V se afla in circuit cu un

varistor.

Varistorul serveste exclusiv la protejarea electromagnetului si nu ca protectia

a componentelor electronice, respectiv aparatelor adiacente impotriva pertur-

batiilor electromagnetice.

La cerere, pot fi construite si frane pentru tensiuni mai mici sau egale cu 24V,

avand varistor.

Daca intreruperea are loc pe partea de curent continuu prin comutator meca-
nic, arcul electric format provoaca o ardere puternica a contactelor de cuplare.
De aceea, aici este permisa numai utilizarea contactoarelor speciale de curent
continuu sau a contactoarelor adaptate de curent alternativ cu contacte din
categoria de intrebuintare AC3, conform EN 60947-4-1.

Tn general, franele de presiune cu arc sunt montate pe motor in stare gata de
functionare. La atasarea ulterioara, se va proceda dupa cum urmeaza (a se ve-
deaimaginea 1):

5.1 Montati piesa de antrenare (6) pe arbore, aveti in vedere ca arcul
de reglare sa fie activ pe toatd lungimea si fixati-o axial cu un inel
de siguranta.

52 Impingeti cu mana placa din tabla de frictiune (4) cu cele doua
garnituri (9) si cu discul de frana (1) pe piesa de antrenare. Acordati
atentie functiondrii mecanice usoare a danturii. Fara deteriorari !
Respectati pozitia de montare corecta a placii din tabla de frictiune
(4):
partea cu identificatorul gravat,Reibseite” (partea de frictiune)
este orientata spre discul de frana (1).

53 Fixati frana cu suruburile cilindrice (5) si cu inelele USIT (10) prin
placa din tabla de frictiune (4) si garniturile (9) pe scutul de lagar al
motorului. Respectati momentul de strangere, M, = 2,5 Nm.

5.4 In cazul variantei de motor fara al 2-lea capat de arbore, montati
capacelul de inchidere (11), la varianta cu al 2-lea capat de arbore,
montati inelul de etansare pentru arbore (12).

Dupa bransamentul electric, frana este pregatita de functionare.
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7

Reglarea
momentului de
franare

intretinerea

Prin echiparea diferita cu arcuri in carcasa magnetului, se pot obtine diverse
momente de franare (vezi paragraf 8).

Setul de arcuri respectiv va fi solicitat indicandu-se tipul de frane si repartizarea
dorita a momentului de franare.

Procedeul de modificare a echiparii cu arcuri (a se vedea imaginea 1):

6.1 Desurubati frana de la scutul de lagar al motorului.
6.2 Inlaturati suruburile de fixare (5).
6.3 Desfaceti si scoateti suruburile aplicate (15) din carcasa magnetu-

lui (8) si scoateti discul de ancorare (2).

Atentie:

Apasati arcurile (3) spre discul de ancorare. Pentru inlaturarea
suruburilor aplicate, discul de ancorare trebuie sa fie apasat spre
carcasa magnetului, pentru a evita o detensionare brusca a arcuri-
lor.

Respectati pozitia de montare a discului de ancorare si acordati-i
atentie, pentru a impiedica o eventuala cddere in afara a arcurilor.

6.4 Introduceti arcurile (3) in pozitia de lucru, corespunzator momen-
tului de franare dorit (vezi paragraf 8).

Atentie:
Arcurile se vor pozitiona simetric.

6.5 Asezati discul de ancorare (2) pe carcasa magnetului (8), respec-
tiv pe arcurile (3) (respectati pozitia de montare, daca este cazul
folositi suruburile de fixare (5) ca ajutor la centrare), apasati discul
de ancorare in sens contrar fortei elastice si infiletati suruburile
aplicate (15) pana la limita.

6.6 Fixati frdna cu ajutorul suruburilor de fixare (5) si cu inelele USIT
(10) prin placa din tabla de frictiune (4) si cele doud garnituri (9) pe
scutul de lagar al motorului. Respectati momentul de strangere,
Ma=2,5Nm.

Franele EO03B si EO04B nu necesita intretinere o perioadd indelungatd, deoare-
ce discurile de frana robuste si rezistente la uzura confera o durata de serviciu
foarte lunga.

Daca discurile de frana este totusi uzat datorita unei valori ridicate a efortului
total de frictiune si, implicit, functionarea franei nu mai este asiguratd, frana
poate fi adusa din nou la starea initiala prin schimbarea discului de frana.
Starea de uzurd a discului de frana se va verifica regulat prin masurarea grosimii
discului de frana. Valoarea limitd indicata in acest sens in paragraf 8. nu are voie
sa fie depasita.

Procedeul de verificare a starii de uzura si de schimbare a discului de frana (a
se vedea imaginea 1):
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7.1 Desurubati frana de la scutul de lagar al motorului.

7.2 Inlaturati suruburile de fixare (5).

7.3 Curatati frana. Inliturati resturile de frictiune cu ajutorul aerului
comprimat.

7.4 Desprindeti discul de frana (1) de pe piesa de antrenare (6).

7.5 Masurati grosimea discului de frana. Discul de frana va fi schimbat
cel mai tarziu la atingerea grosimii minime indicate in paragraf 8.

7.6 Verificati uzura si plan-paralelitatea discului de ancorare (2) (nu
este permisa prezenta unor striatii puternice). Daca este cazul,
schimbati discul de ancorare (se procedeaza ca in descrierea din
paragraful 6.3 si 6.5).

7.7 Impingeti discul de frana (1) pe piesa de antrenare (6) si verificati
daca exista joc radial. Daca in danturd exista un joc mare intre pie-
sa de antrenare si discul de frana, piesa de antrenare se va scoate
de pe arbore si se va inlocui.

7.8 Fixati frdna cu ajutorul suruburilor de fixare (5) si cu inelele USIT
(10) prin placa din tabla de frictiune (4) si cele doud garnituri (9) pe
scutul de lagar al motorului. Respectati momentul de strangere
M,=2,5Nm.

8 Date technice
Tipul MN ZF Winax Wy, W, ta tac toc dinin P
(Nm] (*103] | [*103] | [*109)] | [ms] | [ms] | [ms] | [mm] | [W]
E003B9 3 4 1,5 36 55 35 150 15 5,85 20
E003B7 2,2 3 1,8 36 90 28 210 20 5,75 20
E003B4 1,5 2 2,1 36 140 21 275 30 5,6 20
E004B9 5 4x rosu 2,5 60 50 37 125 15 5,87 30
E004B8 4 4x gri 3 60 100 30 160 18 5,75 30
E004B6 2,8 4x galben | 3,6 60 180 23 230 26 5,55 30
E004B4 2 2x gri 41 60 235 18 290 37 54 30
E004B2 1,4 2x galben | 4,8 60 310 15 340 47 5,2 30
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Explicitarea prescurtarilor

My

ZF

Wmax

Wi,
W,

%)

Momentul de franare nominal.

Aceasta valoare este atinsa numai dupa o anumita perioada de
rodare a discurilor de frana si poate suferi abateri de aprox.-10/
+30%, in functie de temperatura de lucru si de starea de uzura a
piesele care participa la procesul de frictiune.

Numarul de arcuri.

Deoarece la EO04B se pot utiliza diverse arcuri, aici este indicata
suplimentar culoarea arcurilor corespunzatoare.

Efortul de comutare maxim admis la o singura franare.Efortul de
comutare Wy, la o franare se calculeaza dupa cum urmeaza:

_Jdn
182,5

WBr

J - momentul de inertie [kgm?] al intregului sistem raportat la
arborele motorului

n - turatia motorului [1/min] care este franat

Efortul de comutare maxim admis pe ord

Efortul de comutare maxim admis pana la schimbarea discului de
frana

Timpul de reactie la sldbirea franei cu excitatie normala.

La supra-excitatie cu redresorul special MSG, durata timpilor de
reactie este de aprox. jumdtate.

Timpul de reactie la franarea cu deconectare pe partea de curent
alternativ, adica prin intreruperea alimentarii cu tensiune a unui
redresor standard alimentat separat

Timpul de reactie la franarea cu intrerupere pe partea de curent
continuu prin comutator mecanic.

La intreruperea electronica pe partea de curent continuu cu re-
dresor special (tipul ESG sau MSG), timpii de reactie rezultati sunt
aprox. dubli.

Tn functie de temperatura de lucru si de starea de uzurd a discului de frana,
timpii de reactie efectivi (ty, tac, toc) pot suferi abateri fata de valorile orientative
indicate aici.

dmin
Pel

Grosimea minim admisa a discului de frana
Puterea consumata de electromagnet la 20°C

31



Franele de presiune cu arc si magnet de slabire in curent continuu
Tipurile E../Z..008B, Z..015B, E../Z..075B, Z..100B

1

2

3

32

Indicatie de
securitate

Generalitati

Modul de func-
tionare

Lucrdrile de racordare, reglaj si intretinere se vor efectua numai cu respectarea
indicatiilor de securitate conform paginii 3/4.

Pe langa suportarea sarcinii in stare de repaus, frana de presiune cu arc serves-
te la intarzierea maselor in rotatie si miscare rectilinie, pentru a scurta, astfel,
timpii si cursele de post-rulare nedorite.

Frana se slabeste electromagnetic. In stare nealimentata electric, forta de fra-
nare este generata de presiunea exercitata de forta elastica. Deoarece, in cazul
acestui sistem, efectul de franare se manifesta si la o intrerupere de curent in-
voluntara, el poate fi considerat ca frana de siguranta in sensul prescriptiilor de
prevenire a accidentelor.

Pe parcursul procesului de franare, energia cinetica produsa de momentele de
inertie la discurile de frana este transformata in caldura. Discurile de frana con-
struite din materiale de inalta calitate si fara azbest sunt deosebit de rezistente
la frictiune si la caldura. Un anumit grad de uzura este, insa, inevitabil. De ace-
ea, se vor respecta obligatoriu valorile limitd privind capacitatea functionala si
grosimea minima, prezentate in paragraf 9.

Principiul de functionare este explicat pe baza franei de presiune cu arc pe
doua discuri (seria Z..), prezentata in imaginea 1.

3.1 Franarea

Discurile de frana (1) sunt apasate axial prin placa de presiune (2) de arcurile
(3) spre placa intermediara (4) si spre flansa de centrare (5). O miscare radiald a
placilor de presiune si intermediara este impiedicata de stifturile cilindrice (6).
Transmisia momentului de franare spre rotor se realizeaza printr-o dantura din-
tre discurile de frana si piesa de antrenare (7) montata fix pe arbore. Momentul
de franare poate fi modificat in trepte prin numarul de arcuri (vezi paragraf 7).

3.2 Slabirea franei

La alimentarea bobinei (8) cu tensiunea continua prevazuta, placa de presiu-
ne este trasa de carcasa magnetului (9) in sens contrar fortei elastice, datoritd
campului magnetic format. Prin scoaterea de sub sarcind a discurilor de frana,
rotorul se poate misca liber.

Datoritd dimensionadrii generoase a electromagnetilor, se poate trece si peste
un interspatiu s, marit, provocat de uzura discurilor de frana. Din acest motiv,
nu este prevazutd o posibilitate de ajustare ulterioara.

Franele de presiune cu arc pe un disc din seria E.. corespund general, in ce pri-
veste structura si functionarea lor, franelor pe doua discuri descrise aici. Dife-
renta constd doar in lipsa pldcii intermediare si a unui disc de frana.



4

Bransamentul
electric

6 e
7z 9
7 S N 111 I 7
i z 3
5 e
4— 1720
10 T

S

Imaginea 1: Frana de presiune cu arc pe doua discuri din seria Z..

3.3  Alte posibilitati de variante constructive
Pornind de la varianta prezentata in imaginea 1, toate franele pot fi dotate su-
plimentar cu optiunile urmatore:

e Cutie de borne
Contine fie un redresor, fie o bornd, in functie de alimentarea cu tensiune
in CA sau direct in CC.

e Sistem manual de sldbire a franei, blocabil/ neblocabil
Prin intermediul acestuia, frana poate fi slabita mecanic, de ex. in cazul
unei intreruperi de curent (vezi instructiuni sistemul manual de slabire
a frinei de presiune cu arc si magneti de slabire in curent continuu E../
Z..008B, Z..015B, E../Z..075B,Z1008B)..

4.1 Generalitati

Exista 2 posibilitati diferite principial pentru alimentarea cu tensiune a magne-
tilor de curent continuu:

1. Extern, dintr-o retea de comanda in CC deja disponibila sau printr-un redre-
sor din tabloul de distributie.

2. Printr-un redresor montat in cutia de borne a motorului sau a franei.

Tn acest caz, alimentarea redresorului poate avea loc fie direct de la placa de
borne a motorului, fie din retea.

Tn cazurile urmatoare, redresorul nu are voie, totusi, s fie racordat la placa de
borne a motorului:
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*  Motoare cu posibilitate de inversare a polilor si motoare cu deschidere
mare

e Functionare pe invertor de frecventa

e Alte variante in care tensiunea pe motor nu este constantd, de ex. functio-
narea la aparate de pornire atenuatd, transformatoare de pornire, ...

4.1.1 Slabirea franei

Daca la electromagnet se aplica tensiunea nominald, curentul prin bobina si,
implicit, campul magnetic se vor forma dupd o curbd exponentiald. Numai
cand curentul atinge o anumita valoare (I 4), forta elastica este invinsa si frana

incepe sa se slabeasca.

2Uy

Un

IL[jﬂ

Ny |

Spulenspannung
Solenoid voltage
Tensiune bobine

Spulenstrom
Solenoid current
Curent bobina

0
N
Motor-Drehzahi
Motor speed
Turatie motor

tAU tAN

to

Imaginea 2: Variatia de principiu a tensiunii pe bobind, a curentului prin bobina

si a turatiei motorului la excitatie normala (N) si supra-excitatie (U).
ty: timpul de supra-excitatie; tay, tag: timpii de reactie la excitatie normala si su-
pra-excitatie



Pe parcursul timpului de reactie t, pot sd apara 2 cazuri diferite, presupunand
ca alimentarea cu tensiune a motorului si a franei au loc simultan:

e Motorul se blocheaza - conditie: M, < M_ + Mg,
Prin motor trece curentul de strangere, fiind astfel solicitat termic supli-
mentar.
Acest caz este ilustrat in imaginea 2.
e Frana este actionata peste masura - conditie: M, > M_ + Mg,
Frana este solicitata termic si la pornire, uzandu-se mai rapid.

M,: Momentul de strangere al motorului, M;: Momentul de sarcina, Mg: Mo-
mentul de franare

Tn ambele cazuri, rezulta asadar o solicitare suplimentara a motorului si franei.
Timpul de reactie se evidentiaza tot mai puternic odatd cu cresterea marimii
franei. De aceea, o reducere a timpului de reactie se recomanda cu precddere
la franele de dimensiuni medii si mari, precum si in cazul unei frecvente inalte
de comutare. O realizare relativ simpld pe cale electrica este posibila cu ajutorul
principiului,,supra-excitatiei”. In acest caz, pe bobina este aplicata la conectare
o tensiune nominala dubla pentru scurt timp.

Datoritd cresterii bruste implicite a curentului, in comparatie cu ,excitatia nor-
mala“, timpul de reactie se reduce la aprox. o jumadtate. Aceasta functie de su-
pra-excitare este integrata in redresorul special la tipul MSG (vezi instructiuni
racordarea frinei).

Cu cresterea interspatiului, se majoreaza curentul de sldbire si, implicit, timpul
de reactie. Imediat ce curentul de slabire depaseste curentul nominal prin bo-
bina, frana nu se mai slabeste la excitatie normala si limita de uzura a discurilor
de frana este atinsa.

4.1.2 Franarea

Dupa deconectarea alimentarii cu tensiune pentru bobina, momentul de fra-
nare nu va mai avea efect imediat. Mai intdi, energia magnetica trebuie sa fie
diminuatd pana cand forta elastica poate depasi forta magneticd. Acest lucru
se realizeazd la intensitatea curentului de retinere |, care este mult mai mic
decat curentul de slabire. In functie de varianta de montaj tehnic, rezult dife-
riti timpi de reactie.

4.1.2.1 Deconectarea alimentarii in CA a redresorului standard SG

a) Alimentarea redresorului de la placa de borne a motorului (imaginea 3,
curba 1)Timpul de reactie t,;: foarte lung[xx]Cauza: dupa deconectarea
tensiunii pe motor, prin remanenta motorului se induce o tensiune cu
amortizare lenta, care continua sa alimenteze redresorul si, implicit, frana.
Suplimentar, energia magnetica a bobinei de frana se anuleaza relativ lent
datorita circuitului de mers in gol al redresorului.
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b) Alimentarea separata a redresorului (imaginea 3, curba 2)
Timpul de reactie ty,: lung
Cauza: dupa deconectarea tensiunii la redresor, energia magnetica a bobi-
nei de frana se anuleaza relativ lent datorita circuitului de mers in gol al
redresorului.

Tn cazul intreruperii pe partea de curent alternativ, la electromagnet nu apar
tensiuni apreciabile de deconectare.

4.1.2.2 intreruperea circuitului electric de CC al electromagnetului
(imaginea 3, curba 3)
a) Prin comutatorul mecanic
- la alimentarea separata dintr
-o retea de comanda in CC sau- la contactele de comutare in CC (A2, A3)
ale redresorului standard SG
Timpul de reactie t,s: foarte scurt
Cauza: energia magnetica a bobinei de frana se anuleaza foarte rapid
datoritd arcului electric care se formeaza la comutator.
b) Electronic
Prin utilizarea unui redresor special de tipul ESG sau MSG
Timpul de reactie tys: scurt
Cauza: energia magneticd a bobinei de frand se anuleaza rapid datorita
unui varistor integrat in redresor.

I Spulenstrom
N1 Solenoid current
Curent bobina
2\ 1
3
IHaIte
t
Motor-Drehzahl!
Ny L Motor speed
N\ Turatie motor54
0 tA3 tA2 tA1 t

Imaginea 3:Variatia de principiu a curentului prin bobina si a turatiei motorului
dupa deconectarea pe partea de curent alternativ (1, 2) si pe cea de curent
continuu (3)
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Atasarea

Interspatiul
dintre disc si
garnitura

La intreruperea pe partea de curent continuu, electromagnetul induce varfuri
de tensiune u,, al cdror nivel depinde de autoinductanta L a bobinei si de viteza
de deconectare di/dt, conform urmétoarei relatii:

di
Ya=b gt

In functie de configuratia infasurarii, inductanta L creste odata cu cresterea
tensiunii de dimensionare pe bobina. In cazul tensiunilor pe bobina mai inalte,
varfurile tensiunii de deconectare pot fi, de acea, periculos de inalte. Din acest
motiv, toate franele pentru tensiuni mai mari de 24V se afla in circuit cu un
varistor.

Varistorul serveste exclusiv la protejarea electromagnetului si nu ca protectia
a componentelor electronice, respectiv aparatelor adiacente impotriva pertur-
batiilor electromagnetice.

La cerere, pot fi construite si frane pentru tensiuni mai mici sau egale cu 24V,
avand varistor.

Daca intreruperea are loc pe partea de curent continuu prin comutator meca-
nic, arcul electric format provoaca o ardere puternicd a contactelor de cuplare.
De aceeaq, aici este permisa numai utilizarea contactoarelor speciale de curent
continuu sau a contactoarelor adaptate de curent alternativ cu contacte din
categoria de intrebuintare AC3, conform EN 60947-4-1.

Tn general, franele de presiune cu arc sunt montate pe motor in stare gata de
functionare.

La atasarea ulterioara, se va incalziin prealabil piesa de antrenare (7 inimaginea
1) la aprox. 80°C si se va trage peste capatul prelungit al arborelui rotorului.
Acum poate avea loc si introducerea prin lovire usoara si fixarea franei pe stiftul
de centrare de pe capacul ventilatorului, respectiv de pe scutul de lagar B al
motorului. Suruburile de fixare se vor asigura impotriva desprinderii cu insertii-
suport adecvate.

Dupa bransamentul electric, frana este pregatita de functionare.

Uzura aparuta in timpul functionarii la discurile de frana duce numai la o mari-
rea a interspatiului, fara a provoca insd vreo diminuare esentiald a momentului
de franare.

Odatad cu cresterea interspatiului, apare ins3, fireste, posibilitatea ca timpii de
reactie la sldbirea franei sa creasca insignifiant.

Pentru ca functionarea impecabild a franei sa rdmana asiguratd, se vor respecta
obligatoriu valorile maxime indicate in paragraf 9 pentru interspatiu, respectiv
pentru valorile minime ale grosimii discurilor de frana. Cel mai tarziu la atinge-
rea acestor valori limitd, discurile de frand trebuie sa fie inlocuite (vezi paragraf
8.2)
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Reglarea
momentului de
franare

6.1  Controlul uzurii
Starea de uzura se va verifica regulat.
Tn acest scop, exista doua posibilitati diferite principial:

6.1.1 Masurarea interspatiului

e Demontati frana de pe motor

e Detasati talerul tip labirint de la flansa de centrare (5 in imaginea 1)

» Asezati frana cu carcasa magnetului (9 in ecranul 1) in jos pe o suprafata
plana

Placa de presiune (2 in imaginea 1) se misca in jos la slabirea franei, in jurul va-

lorii interspatiului actual (s,). Interspatiul poate fi determinat astfel ca marimea

diferentei dintre

- distanta intre placa de presiune si suprafata flansei de centrare in stare
slabita a franei (conectata electric) si

- distanta intre placa de presiune si suprafata flansei de centrare in stare
franata (deconectata electric)

sunt determinate. Masurarea se va efectua pe adancime.

La franele de tipurile E../Z..075 si Z..100 cu sistem manual de slabire a franei,

interspatiul poate fi determinat si fara demontarea franei, prin diferenta dintre

- distanta intre inelul manual de slabire a franei de la carcasa magnetului in
stare slabita a franei (conectata electric) si

- distanta intre inelul manual de slabire a franei de la carcasa magnetului in
stare franata (deconectatd electric)

(a se vedea imaginea 12). Pentru a evita mdsurdrile eronate, stratul final de vop-
sea din zona punctului de masurare trebuie sa fie inlaturat.

6.1.2 Masurarea grosimii discurilor de frana
Tn acest scop, frana trebuie s fie demontata conform paragraf 8.1.

Momentul de franare poate fi modificat in trepte prin numarul de arcuri. Arcu-
rile se vor amplasa simetric in toate cazurile, conform imaginii 14. Pentru redu-
cerea zgomotului la slabirea franei si la franare, arcurile pot fi amplasate si asi-
metric. In acest caz, uzura va fi insa mai ridicat, ceea ce duce la o duratd de
serviciu diminuata.

Dotarile cu arcuri admise, in functie de tipul franei, sunt enumerate impreuna
cu momentul de franare corespunzator in paragraf 9.



Tipurile E../Z..008 i Z..015

Anordnung der Federn
Arrangement of the springs
Succesiunea arcurilor

TN N (N BN ()

Number of springs
Numérul arcurilor

Tipurile E../Z..075 si Z..100

Anordnung der Fedem
Arrangement of the springs

Succesiunea arcurilor //ﬁ’;;*‘

Anzahl der Fedem
Number of springs
Numarul arcurilor

Imaginea 14: Dispunerea arcurilor in cazul echiparii partiale
8 Intretinerea
8.1 Masurarea grosimii discurilor de frana

Asa cum s-a explicat deja in paragraf 6.1, alternativ fata de controlul uzurii prin
intermediul interspatiului, exista posibilitatea de a verifica starea de uzura prin
masurarea grosimii discurilor de frana. In acest scop, frana trebuie s fie de-
montata (a se vedea si imaginea 1):

a) Detasati motorul si frana de la retea. Debransati conductorul de alimenta-
re de la frana.

b) Desfaceti suruburile de fixare dintre frana si motor. Extrageti frana cu

mana din locas, prin lovituri usoare.

Piesa de antrenare (7) ramane pe arborele motorului.

Desfaceti suruburile (10). Desprindeti frana.

Curatati frana. Inliturati resturile de frictiune.

Masurati grosimea discului (discurilor) de frana (1). Discurile de frana vor

fi schimbate cel mai tarziu la atingerea grosimii minime indicate in para-

graf 9,

(vezi paragraf 8.2).

oo
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8.2

Schimbarea discurilor de frana

A se vedea si imaginea 1.

a) analog a) - e) conform paragraf 8.1.

b) Verificati plan-paralelitatea si uzura la celelalte piese care participd la
procesul de frictiune — placa de presiune (2), flansa de centrare (5) si la
franele pe doua discuri din seria Z.. placa intermediara (4) (este permisa
aparitia unor usoare striatii) — si, dacd este cazul, schimbati-le impreuna cu
discurile de frana (1).

¢) Reasamblati frana in ordine logica.

Momentul de franare initial se atinge cu discurile de frana noi, respectiv
piesele care participa la procesul de frictiune, numai dupa o anumita pe-
rioada de rodare !

A\

Atentie:

La franele de tipurile E../Z..075 si Z..100 cu sistem manual de
slabire a franei, inelul manual de sldbire a franei nu are voie sa fie
repozitionat in cursul operatiei de intretinere (a se vedea imaginea
12).

Daca acest lucru este, totusi, necesar la operatiile de curatare sau
de schimbare a placii de presiune, se va desface mai intai piedica
axiala de la surubul cilindric. Apoi inelul de slabire a franei poate

fi scos prin rotire in sens anti-orar. La remontare, inelul de slabire

a franei va fi rotit in sens orar, pana la sesizarea unui opritor ferm.
Apoi inelul de slabire a franei trebuie sa fie rotit inapoi de la oprito-
rul ferm cu cel putin 2, maxim 3 rotatii si fixat cu surubul cilindric in
orificiul din carcasa magnetului.

Inelul de slébire a franei nu are rol de ajustare a interspatiului !

9 Date tehnice ale franelor pe un disc
Tipul MN ZF Wiax | Wen w, ta tac toc Stmax | Omin P
[Nm] [*103J] | [¥10%)] [ [*10%] | [ms] | [ms] |[ms] |[mm] |[mm] | [W]
E..008B9 |10 6x albastru | 50 250 60 90 60 10 1,0 9,5 30
E..008B8 |8 5x albastru | 50 250 100 90 60 10 13 9,2 30
E..008B6 |6,5 4x albastru | 50 250 140 85 65 10 1,6 8,9 30
E..008B5 |5 3x albastru | 50 250 180 75 100 15 1,9 8,6 30
E..008B4 | 3,5 2x albastru | 50 250 220 60 150 25 2,2 8,3 30
E..008B2 |2,5 4x rosu 50 250 250 45 190 30 2,4 8,1 30
E..075B9 |70 8 100 600 600 200 150 20 1,8 129 |110
E..075B8 |63 7 100 600 950 200 150 20 2,5 12,2 (110
E..075B7 |50 6 100 600 1200 |180 150 20 3,0 11,7 110
E..075B6 |42 5 100 600 1500 |160 150 20 3,5 11,2 (110
E..075B5 |33 4 100 600 1500 | 140 240 20 3,5 11,2 (110
E..075B4 |25 3 100 600 1500 |120 350 20 3,5 11,2 110
E..075B2 |19 2 100 600 1500 |90 450 25 3,5 11,2 110
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Date tehnice ale franelor pe doua discuri

Tipul MN ZF Winax | Wen W, ta tac toc Stmax | Amin | P
[Nm] [*103J]1 | [¥103J] | [*10%] | [ms]  |[ms] |[ms] |[mm] |[mm] |[W]
Z..008B9 |20 6x albastru | 50 250 60 20 60 10 1,0 9,8 30
Z..008B8 |16 5x albastru | 50 250 100 90 60 10 1,3 9,6 30
Z.008B6 |13 4x albastru | 50 250 140 85 65 10 1,6 9,5 30
Z..008B5 |10 3x albastru | 50 250 180 75 100 15 1,9 9,3 30
Z..008B4 |7 2x albastru | 50 250 220 60 150 25 2,2 9,2 30
Z.015B9 |40 6 50 350 470 920 80 10 1,8 9,4 45
Z.015B8 |34 5 50 350 580 90 80 10 2,1 9,2 45
Z.015B6 |27 4 50 350 690 90 100 15 2,4 9,1 45
Z.015B5 |22 3 50 350 800 85 120 15 2,7 8,9 45
Z.015B4 |16 2 50 350 880 70 140 15 2,9 8,8 45
Z..075B9 | 140 8 100 600 600 200 150 20 1,8 13,5 [110
Z..075B8 | 125 7 100 600 950 200 150 20 2,5 13,2 | 110
Z..075B7 | 105 6 100 600 1200 |180 150 20 3,0 129 [110
Z..075B6 |85 5 100 600 1500 |160 150 20 3,5 12,7 |110
Z..075B5 |65 4 100 600 1500 | 140 240 20 3,5 12,7 |110
Z..075B4 |50 3 100 600 1500 |[120 350 20 3,5 12,7 |110
Z..075B2 |38 2 100 600 1500 |90 450 25 3,5 12,7 110
Z..100B9 | 200 8 150 700 1500 |290 800 50 3,4 14,7 |120
Z..100B8 | 185 7 150 700 1600 |280 800 50 3,5 146 |120
Z..100B7 | 150 6 150 700 1600 |250 800 50 3,5 146 |120
Z.100B6 | 125 5 150 700 1600 |230 800 50 3,5 14,6 |120
Z..100B5 | 100 4 150 700 1600 |200 900 50 3,5 14,6 |120
Z..100B4 | 80 3 150 700 1600 | 170 1200 |60 3,5 146 |120
Z.100B2 | 60 2 150 700 1600 | 140 1400 |80 3,5 14,6 |120
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Explicitarea prescurtarilor

My Momentul de franare nominal.
Aceasta valoare este atinsa numai dupa o anumita perioada de
rodare a discurilor de frana si poate suferi abateri de aprox.-10/
+30%, in functie de temperatura de lucru si de starea de uzura a
piesele care participa la procesul de frictiune.

ZF Numarul de arcuri.
Deoarece la tipurile E../Z..008 se pot utiliza diverse arcuri, aici este
indicata suplimentar culoarea arcurilor corespunzatoare.
Dac3, la verificarea in fabrica a momentului de franare cu echi-
parea de arcuri prevazuta, se obtine un moment de franare prea
nalt, respectiv prea scazut, numarul efectiv de arcuri poate suferi
abateri de la valorile indicate aici, in cazuri particulare.

Winax Efortul de comutare maxim admis la o singura franare.Efortul de
comutare Wy, la o franare se calculeaza dupa cum urmeaza:

J-n?

W, =
¥~ 1825

J - momentul de inertie [kgm?] al intregului sistem raportat la
arborele motorului
n - turatia motorului [1/min] care este franat

Wi Efortul de comutare maxim admis pe ora

W, Efortul de comutare maxim admis pana la schimbarea discurilor de
frana

ta Timpul de reactie la slabirea franei cu excitatie normala.

La supra-excitatie cu redresorul special MSG, durata timpilor de
reactie este de aprox. jumdtate.

tac Timpul de reactie la franarea cu deconectare pe partea de curent
alternativ, adica prin intreruperea alimentarii cu tensiune a unui
redresor standard alimentat separat

toc Timpul de reactie la franarea cu intrerupere pe partea de curent
continuu prin comutator mecanic.
La intreruperea electronica pe partea de curent continuu cu re-
dresor special (tipul ESG sau MSG), timpii de reactie rezultati sunt
aprox. dubli.

Tn functie de temperatura de lucru si de starea de uzura a discurilor de fran,
timpii de reactie efectivi (ta, tac, toc) pot suferi abateri fata de valorile orientative
indicate aici.

Simax Interspatiul maxim admis

din Grosimea minim admisa a discurilor de frana.
La franele pe doua discuri din seria Z.. aceasta valoare este valabila
pentru fiecare din cele doua discuri de frana.

Pel Puterea consumatd de electromagnet la 20°C



Racordarea frinei: redresor special ESG 1.460A

Date tehnice ale redresorului

Principiul de functionare Redresor monoalternanta cu intrerupere
electronica pe partea de curent continuu
Tensiunea de racordare U, 220-460V CA +5%, 50/60 Hz

Tensiunea de iesire 0,45* U,V CC
Curentul de iesire max. 1ACC
Temperatura ambianta -20°C pana la 40°C
Sectiunea conductorilor

care pot fi legati la borne max. 1,5 mm?

Pentru activarea functiei integrate de deconectare rapidd, trebuie sa fie racor-
dat la PE conductorul albastru scos din carcasa.

Tntrucat acest conductor este cuplat cu rezistentd ohmica inalti la tensiunea de
alimentare, curentii de scurgere pot avea valoarea maximd de 2 mA, in functie
de nivelul tensiunii.

La functionarea in retele fard pamantare, conductorul albastru va fi legat la
contactul de tensiune alternativa din dreapta (N) al ESG. Daca redresorul este
alimentat in acest caz de la placa de borne a motorului, se va lua in considerare
faptul ca, la deconectare, timpul de reactie va fi mai mare.

L1
'] [U
o ‘ TV T
PE - ————q- * fffffffffffffffffffffffffffffffffffffff
of [y Schaltschrank
= control cabinet
@ PE Tablou de comanda
I e I I Motor
[ ] motor
‘ blau/ blue/ albastru ‘ Motor
| |
\ \
| - ~ ol
‘ KB | I —BDp1 ;\T 8 ‘
E 1Unc K L
‘ BD2 ‘
| SN |
\ \
.- - |

Imaginea 8: Alimentarea cu tensiune a redresorului de la placa de borne a
motorului sau de la blocul de borne KB (vezi racordarearedresorului de la placa
de borne a motorului).
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Imaginea 8a: Alimentarea separata a redresorului, de exemplu la functionarea
pe invertor de frecventa.



Racordarea frinei: alimentarea de la sursa exterioara de curent continuu

Pentru cazul in care partea de alimentare franei are loc direct de la o retea de

comanda de CC.

L1
L2
L3
PE
L+
L-
o1 TN\ 2 T\

Schaltschrank

=\PE control cabinet

@ Tablou de comanda

JERN (S A D G N

Motor

motor

Motor

[ I 1 1

| |

\ \

\ \

\ UV w BD1 \

} M BD2 }

I
& \
- _J

Imaginea 4: Alimentarea directd cu tensiune continua de la o retea de comanda
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Racordarea frinei: redresor special MSG...|
Date tehnice ale redresorului MSG 1.5.480I

Principiul de functionare Redresor monoalternanta cu supra-excitatie
limitata in timp si intrerupere electronica pe
partea de curent continuu
deconectare rapida datorita lipsei curentului
prin motor pe o faza.

Tensiunea de racordare U, 220-480V CA +6/-10%, 50/60 Hz

Tensiunea de iesire 0,9 * U, V CC pe parcursul supra-excitatiei
0,45 * U, V CC dupd supra-excitatie
Timpul de supra-excitatie 03s
Curentul de iesire max. 1,5ACC
Temperatura ambianta -20°C pana la 40°C
Sectiunea conductorilor
care pot fi legati la borne max. 1,5 mm?2,
B {Unes [ Urces
L3 ; * URB(BE
PE -———|—-- «‘ *********************************
AL
1l r Schaltschrank
PE control cabinet
Tablou de comanda
R Motor
S ] motor
‘ ‘ Motor
| G |
| | ; |
\ ] -1 ol |
KB | ] BD1 %)
| Al =
\ 1Upc K
} BD2 }
\ \
.- _

Imaginea 10: Alimentarea cu tensiune a redresorului de la placa de borne a
motorului sau de la blocul de borne KB (vezi racordarearedresorului de la placa
de borne a motorului).
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Pentru sesizarea curentului, un fir de la cablul de racord trebuie sa fie dus printr-
un sensor de curent montat lateral pe redresor. Deoarece detectia curentului
este limitata in jos, in cazul curentilor de mers in gol prin motor mai mici de 0,4
A, conductorul trebuie s fie legat in tranzit de 2 ori. In acest caz, sub sensorul
de la redresor se afla o etichetd adeziva cu numdrul “2" Incarcarea cu curent
maximala admisa a sensorului este de 64 A.

Atentie:

Pentru functionarea redresorului, este neaparat necesara trecerea
unui conductor de alimentare a motorului prin sensor. in caz
contrar, redresorul nu se conecteaza si, in cazul cel mai rau, poate
fi chiar distrus.

Diametrul de la orificiul pentru sensor la conductor este de 7mm. Diametrul
firului de la cablu de racordare a motorului nu are voie sa depaseasca
urmaroarele valori:
diametrul max. al firului: 6,7 mm | a1l trecere sau

3,2 mm la trecerea de 2 ori
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Racordarea frinei: redresor special MSG...U
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Date tehnice ale redresorului MSG 1.5.500U

Principiul de functionare Redresor monoalternanta cu supra-excitatie
limitata in timp si intrerupere electronica pe
partea de curent continuu
deconectare rapida din cauza lipsei tensiunii

deintrare
Tensiunea de racordare U, 220-500V CA +/-10%, 50/60 Hz
Tensiunea de iesire 0,9 * U, V CC pe parcursul supra-excitatiei
0,45 * U, V CC dupd supra-excitatie
Timpul de supra-excitatie 03s
Curentul de iesire max. 1,5ACC
Temperatura ambianta -20°C pana la 40°C
Sectiunea conductorilor
care pot fi legati la borne max. 1,5 mm?
L1
L2
L3
PE
Uac
o1 N\ 2 [\
Schaltschr?nk
@™ Tablow de comanda
Motor
motor
Motor
] I h
\ \
| |
| u v w | BD1 - ol |
‘ BDZ K ‘§ ‘
@) S |
\ \
.- _

Imaginea9: Alimentarea cu tensiune separata a redresorului



Racordarea frinei: redresor standart SG 3.575A

Date tehnice ale redresorului

Principiul de functionare Redresor monoalternanta

Tensiunea de racordare U, max. 575V CA +5%, 50/60 Hz
Tensiunea de iesire 0,45* U,V CC

Curentul de iesire max. 2 A CCla montarea in cutia de borne a

motorului sau a franei
2,5 A CC la montarea in tabloul de distributie

Temperatura ambianta -40°C pana la 40°C
Sectiunea conductorilor
care pot filegati la borne max. 1,5 mm?

1 Alimentarea cu tensiune a redresorului de la placa de borne a
motorului sau de la blocul de borne KB (vezi racordarearedresorului
de la placa de borne a motorului).

L2 Y Uretea | URetea
L3 ; ¥ U Retea

ot 3 Schaltschrank

control cabinet
Tablou de comanda

Imaginea 5: Deconectarea pe partea de curent alternativ — bornele A2 si A3
suntate
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L2 { URretea | URetea

L3 UnRetea
PE -—- -- -
—
ol -y 02 [

Schaltschrank
@PE control cabinet

Tablou de comanda

R E S O S S S

Motor

motor

Motor

[ I N Tl

| |

\ - \

| A3l O |

| KB BD1 A2l @ |

| D 1 Unc AT ‘
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\ =N \
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Imaginea 6: Deconectarea pe partea de curent continuu la bornele A2 si A3
de ex. printr-un contactor pentru sensul de rotatie prin contactor separat.
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Alimentarea cu tensiune a redresorului prin contactor separat

Calainstructiuniifrina, descrise in paragraful 4.1, la toate variantele cu tensiune
variabila a motorului, precum si la motoarele cu posibilitate de inversare a
polilor, redresorul nu are voie sé fie racordat la placa de borne a motorului. Mai
mult, tensiunea de intrare a redresorului trebuie sa fie comandata aici printr-un
contactor separat. In imaginea 7 si 7a este ilustrat reprezentativ principiul de
trecere pe circuit functional cu invertor de frecventa.

N “A?
7% ot 1\
Schaltschrank
=—\PE control cabinet
@ Tablou de comanda
- e N
Motor
motor
Motor
[ I N ol
| |
\ - \
| el o |
| VW BD1 ﬁf @ |
‘ D BD2 K ‘
AV = |
I \& \
.- _

Imaginea 7: Alimentarea cu tensiune separata a redresorului.
Deconectarea pe partea de curent alternativ — bornele A2 si A3 suntate
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=\PE control cabinet

@ Tablou de comanda
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Imaginea 7a: Alimenatarea cu tensiune separata a redresorului.Deconectarea
pe partea de curent continuu la bornele A2 si A3 printr-un contactor pentru
sensul de rotatie



Redresor la placa de borne a motorului, sau bloc de borne KB
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Slabirea manuala a frinei cu arc de presiune si magnet de slabire in curent
continuu EO03B and E004B

1 Montajul Sistemul manual de slabire a franei poate fi montat numai in starea desurubata
afranei.
Procedeul (vezi imaginea 1 si 12 in instructiunile frinei cu arc de presiune si
magnet de slabire in curent continuu EO03B and E004B)

1.1 Desfaceti frana de la scutul de lagér al motorului.

1.2 Inlaturati dopul de inchidere de la orificiile pentru sldbirea
manuald a franei din carcasa magnetului (8).

13 Introduceti arcurile de presiune (16) pe bolturile de slabire
manuala a franei (17).

14 Impingeti bolturile de sldbire manuala a franei (17) cu arcurile

de presiune (16) din interior (privit spre electromagnetul (7)) in
orificiile pentru slabirea manuala a franei din carcasa magnetului

(8).

1.5 Impingeti inelele O (18) peste bolturile de sldbire manuala a franei
(17) si apdsati-le in adanciturile din carcasa magnetului (8).

1.6 Impingeti plicile intermediare (19) peste bolturile de slabire
manuala a franei (17).

1.7 Asezati cadrul de sldbire manuala a franei (13), introduceti discul
(20) si strangeti usor piulitele auto-asigurante (21).

1.8 Strangeti cele doua piulite de siguranta (21), pana cand discul de
ancorare (2) se aseaza uniform pe carcasa magnetului (8).

1.9 Tn cazul sistemului manual neblocabil de slabire a franei:

Desfaceti cele doua piulite de sigurantd (21) cu 1,5 rotatii si
realizati astfel un interspatiu intre discul de ancorare (2) si carcasa
magnetului (8), respectiv dimensiunea de verificare X =0,9 mm.
In cazul sistemului manual blocabil de slabire a franei:
Desfaceti cele doua piulite de siguranta (21) cu 3 rotatii si realizati
astfel dimensiunea de verificare X =2 mm.

1.10 Dupa montajul capacului ventilatorului, insurubati si strangeti
bara dispozitivului manual de slabire a franei (14) in cadrul (13).

17 ;
16 8
2 X

Imaginea 12: Montajul sistemului manual de slabire a franei

54



2 Functionarea

Cadrul de slabire manuala a franei (13) este apasat prin arcurile de presiune
(16) in pozitia neutra. Frana poate fi slabitd prin actionare axiala.

La varianta cu sistemul manual blocabil de slabire a franei, fixarea cadrului de
slabire manuald a franei are loc prin insurubarea barei dispozitivului manual
de slabire a franei (14) in orificiul corespunzator din carcasa franei, cu frana sla-
bita.

Pentru anularea blocajului, se va roti inapoi bara dispozitivului de sldbire a fra-
nei.
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Slabirea manuala a frinei cu arc de presiune si magnet de slabire in curent
continuu E../Z..008B, Z..015B, E../Z..075B, Z..100B

1

2

56

Tipurile E../
Z..008 si Z..015

Tipurile
E../Z..075 si
Z..100

La franele cu sistem manual de slabire a franei, depasirea limitei de uzura duce
la o reducere clara a momentului de franare. De aceea, controlul uzurii se va
efectua regulat si cu atentie in mod deosebit la aceasta variantd (instructiuni
frina paragraf 6.1).

Parghia de sldbire manuala este apasata in pozitia neutra de un arc. Frana poa-
te fi slabita prin actionare axiald. La varianta cu sistemul manual blocabil de
slabire a franei, fixarea cadrului de slabire manuala a franei are loc prin tensio-
narea surubului de tireta pe o suprafata opusa a carcasei franei, prin strangerea
surubului de tireta cu frana slabita.

Pentru anularea blocajului, se va sldbi din nou surubul de tireta.

2.1 Sistemul manual blocabil de slabire a franei

Conform imaginii 12, se va desface mai intai piedica axiala de la surubul cilin-
dric, apoi se va introduce o surubelnita intr-un orificiu potrivit pe circumferinta
inelului manual de slabire a franei si se va roti in sens orar pana la sesizarea
unui opritor ferm. Se va retine neaparat numarul de rotatii ale inelului manual
de sldbire a franei!

Pentru anularea sistemului manual de sldbire a franei, inelul de slébire se va roti
fnapoi cu aceeasi cursa unghiulard, insa cu cel putin 2 rotatii (maxim 3 rotatii)
de la opritorul fix si se va bloca cu ajutorul surubului cilindric. In acest scop,
surubul cilindric trebuie sd intre pe directie axiala in orificiul carcasei magne-
tului.

Magnetgehéuse
Magnethousing
Carcas magnet

Handliftung
Manual release
Aerisire manuala

Zylinderschraube
Cylinder bolt
Surub cu cap ciindric

Imaginea 12: Frana - tipurile E../Z..075 si Z..100 - cu sistem manual blocabil de
sldbire a franei

Se vor utiliza numai suruburi cilindrice originale; in caz contrar, functionarea
franei poate fi perturbata (respectati lungimea suruburilor).

Inelul de slabire a franei nu are rol de ajustare a interspatiului!



2.2 Sistemul manual neblocabil de slabire a franei

Bolturile cadrului in forma de U pentru slabirea manuala a franei se vor cupla
in doua orificii diametral opuse ale inelului de sldbire a franei (a se vedea ima-
ginea 13). Pentru sldbirea franei, cadrul se va misca axial pe o cursa scurta fara
a folosi excesiv forta.

Imaginea 13: Frana - tipurile E../Z..075 si Z..100 - cu sistem manual neblocabil
de sldbire a franei

Pentru o functionare normald, cadrul de slabire manuala a franei trebuie

sa fie detasat, in scopul de a impiedica actionarea sldbirii franei de cdtre per-
soane neautorizate.
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Reductor cu brat de torsiune si tampoane de cauciuc BF
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1. Instalarea tampoanelor din cauciuc.
Tampoanele din cauciuc atasate se vor fixa conform desenelor N-BF-DST,
N-BK-DST sau N-BS-DST si vor fi pretensionate la valoare necesara.

2. In cadrul intervalelor de intretinere prestabilite, se va verifica pretensionarea
si starea tampoanelor din cauciuc; daca este cazul, acestea vor fi schimbate. La
folosirea dinamica se fa se va efectua aceasta modalitate dupa 3000 de ore de
functionare, indiferent de intervalul de intretinere general.

De retinut:
Jocul in tampoanele din cauciuc poate duce la deteriorare rotilor din
transmisie si a lagarelor.
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Gummipuffer vorgespannt s
Rubber buffers pretensioned S

Tampoane de cauciuc pretensionate

Ea Y.
Getrisbe T K F wgmm 6 H L p i
Gear Nm) @m) ) Preensioning per (mm)  (mm) curs max
Angrenaj Presiune per cauciuc (nicht lurGumm\pu’sle(:m)
(Not for ubber buffer)
(mm) (nu pentru tamponul din cauciuc)
BF06 Pos.0 95 104 913 2.0 M8 10 10 2.5° 5
BF10 Pos.1 200 155 1290 22 M10 16 13.5 2.5° 7
BF20 Pos.1 350 190 1842 3.0 M10 18 13 2.5° 8
BF30 Pos.2 500 210 2381 25 M10 18 17 25° 9
BF40 Pos.2 780 242 3223 4.0 M10 20 16.5 25° 1"
BF50 Pos.3 1200 270 4444 4.0 M18 24 215 25° 12
BF60 Pos.3 2150 340 6324 45 M18 28 21 25° 15
BF70 Pos.4 5200 377 13793 45 M20 30 255 25° 16
BF80 Pos.5 9500 445 21348 55 M20 40 30 25° 19
BF90 Pos.5 16800 555 30270 7.0 M20 50 29.5 2.5° 24




Reductor cu brat de torsiune si tampoane de cauciuc BK

1. Instalarea tampoanelor din cauciuc.
Tampoanele din cauciuc atasate se vor fixa conform desenelor N-BF-DST,
N-BK-DST sau N-BS-DST si vor fi pretensionate la valoare necesara.

2.7In cadrul intervalelor de intretinere prestabilite, se va verifica pretensionarea
si starea tampoanelor din cauciuc; daca este cazul, acestea vor fi schimbate. La
folosirea dinamica se fa se va efectua aceasta modalitate dupa 3000 de ore de

functionare, indiferent de intervalul de intretinere general..

De retinut:
Jocul in tampoanele din cauciuc poate duce la deteriorare rotilor din
transmisie si a lagarelor.

Schrat
max. screw diameter
diametru max. surub

ymesser

Gummipuffer vorgespannt
Rubber buffers pretensioned
Tampoane de cauciuc pretensionate

Abmessungen des Querlochs:

Siehe MaRbild des jeweiligen Getriebes
Dimensions of the transverse hole:

see dimensioned sketch of the resbective

shaft mounted gearbox
Dimensiunile golurilor transversale:

Vezi desenul cotat al angrenajului respectiv

Getriebe T2 K F vorsgannung G H L T
Gear (Nm) — (mm) N) oo e Por (mm)  (mm) cursa max
s (mm)
Angrenaj Frestne per caveiue (nicht for Gummipufier
(Nt for ubber bfer
(mm) (nu pentry tamponul din cauciuc)
BK06 Pos.0 80 144 555 15 M8 10 105 25° 6
BK10 Pos.1 170 160 1063 1.5 M10 19 13.5 2.5° 7
BK20 Pos.1 280 180 1556 2.0 M10 19 13 2.5° 8
BK30 Pos.2 400 205 1951 3.0 M10 30 17 2.5° 9
BK40 Pos2 680 250 2720 3.0 M10 30 17 25° "
BK50 Pos.3 950 250 3800 3.5 M18 36 215 2.5° 1"
BK60 Pos.3 2150 340 6324 4.0 M8 38 21 2.5° 15
BK70 Pos4 5200 370 14054 45 M20 40 255 25° 16
BK80 Pos5 10500 470 22340 5.0 M20 45 30 25° 21
BK90 Pos5 16800 570 20474 55 M20 45 295 25° 25

59



Reductor cu brat de torsiune si tampoane de cauciuc BS

60

1. Instalarea tampoanelor din cauciuc.
Tampoanele din cauciuc atasate se vor fixa conform desenelor N-BF-DST,
N-BK-DST sau N-BS-DST si vor fi pretensionate la valoare necesara.

2. In cadrul intervalelor de intretinere prestabilite, se va verifica pretensionarea
si starea tampoanelor din cauciuc; daca este cazul, acestea vor fi schimbate. La
folosirea dinamica se fa se va efectua aceasta modalitate dupa 3000 de ore de
functionare, indiferent de intervalul de intretinere general..

De retinut:
Jocul in tampoanele din cauciuc poate duce la deteriorare rotilor din
transmisie si a lagarelor.

maximaler Schraubendurchmesser
max. screw diameter
diametru max. surub

O &

\S
X
BN
T N
2
Gummipuffer vorgespannt oV
Rubber buffers pretensioned — /\\/
Tampoane de cauciuc pretensionate >\//
X
k¢
Abmessungen des Querlochs: <//

Siehe MaRbild des jeweiligen Getriebes
Dimensions of the transverse hole:

see dimensioned sketch of the respective
shaft mounted gearbox

Dimensiunile golurilor transversale:

Vezi desenul cotat al angrenajului respectiv

3
”

Gefriebe  Pos. T, K F Vorsgannung G H L e maxWeg
Gear 88 (Nm) (mm) (N) Predensioning per (mm)  (mm) aur(sﬁ m)ax
i 89 er buffer s (mm
Angrenaj st Presiune per cauciuc (nicht fir Gummipuffer)
5238 (Not for rubber buffer)
582 (mm) (nu pentru tamponul din cauciuc)
BS03 Pos.0 55 118 466 15 M8 10 10.5 2.5° 5
BS04 Pos.0 45 121 372 1.5 M8 10 10.5 25° 5
BS06 Pos.0 110 144 764 2.0 M10 10 10 25° 6
BS10 Pos.1 180 160 1125 20 M10 19 13 25° 7
BS20 Pos.2 290 205 1415 25 M10 30 17.5 25° 9
BS30 Pos.2 542 250 2096 3.0 M10 30 17 25° 11
BS40 Pos.3 980 340 2882 3.0 M18 38 22 25° 15




Motoarele cu reductor si sistem de blocare a inversarii rotatiei atasat

1 Atasarea

2 Modul de actiu-
ne

3 Racordul la
retea

4  Manualul de
montare si
intretinere

Sistemul de blocare a inversarii rotatiei - tipul constructiv F fara contact fizic
- blocheaza motorul cu reductor intr-un anumit sens de rotatie (indicarea
sensului privit spre partea de atasare a transmisiei).

Dispozitivul de sens unic este amplasat pe capacul ventilatorului la motoarele
cu auto-ventilare si pe scutul de lagdr B la motoarele fara ventilare.

Pe axul prelungit al rotorului se afla inelul interior cu cartusul corpurilor de
strangere aplicat. Acest cartus al corpurilor de strangere consta dintr-o colivie,
in care sunt aduse toate corpurile de strangere tensionate elastic. Corpurile
de strangere sunt in contact plan cu inelul exterior. Capacul de inchidere
protejeaza impotriva atingerii si patrunderii corpurilor straine.

La pornirea motorului cu reductor, corpurile de strangere se ridica si raman fara
contact fizic, pana cand turatia motorului scade dupa deconectare sau dupa
caderea curentului sub aprox. 700/min. Apoi corpurile de strangere se aseaza
lent si blocheaza miscarea in sens invers, in momentul repausului.

Transmisia fortei in starea blocata are loc de la axul rotorului prin inelul interior
spre corpurile de strangere si, de acolo, prin inelul exterior spre capacul
ventilatorului/scutul de lagar B si spre carcasa motorului cu reductor.

Motoarele trifazice din dotarea de serie sunt conectate, in mod normal, pentru
rulaj spre stanga - vazut spre latura frontald a capatului arborelui de pe partea
ventilatorului - si in succesiunea fazelor L1 - L2 - L3. Succesiunea efectiva a
fazelor retelei se va alege astfel incat motorul sa porneasca in sensul de rulaj
liber. Pentru conectarea la prima proba, se recomandd, in special pentru
motoarele mai mari, pe cat posibil un montaj in stea pentru menajarea
sistemului de blocare a inversarii rotatiei.

Daca, la o conectare scurta de proba, se constata ca motorul nu este conectat
in sensul sau de rotatie, ci in sensul de blocare, se vor inversa doi conductori
de alimentare de la retea, ca la orice schimbare normald a sensului de rotatie.
Dupa o racordare gresitd, verificati sigurantele si disjunctorul de protectie
a motorului, si restabiliti conexiunea corectd pe placa de borne, conform
indicatiilor de pe placuta cu datele de putere.

Indicatii de securitate:

Efectuarea lucrarilor de instalare, racordare, reglaj si intretinere
este permisa numai in conditiile respectarii indicatiilor de
securitate, conform fisei de date nr. 122.. anexatd, precum si a
manualului de exploatare a sistemului de blocare a inversarii
rotatiei.

Montajul cuplajelor de mers liber este permis numai personalului de
specialitate scolarizat, in conditiile respectarii indicatiilor de montare!

Este obligatorie respectarea tuturor acestor indicatii, pentru a evita situatiile in
care un cuplaj de mers liber cedeaza sau are loc o disfunctionalitate a masinii.
In caz de nerespectare a indicatiilor noastre, toate drepturile de garantie
acordate de firma STIEBER isi pierd valabilitatea!
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Descriere:

Sistemele de blocare a inversarii rotatiei F720-D si F721-D constau dintr-un inel
interior, un inel exterior cu flansa, o colivie care sustine individual corpurile de
strangere tensionate elastic si ridicate de forta centrifuga, precum si un capac
de inchidere.

Cuplajele de mers liber trebuie sa fie utilizate astfel incat inelul interior sd exe-
cute miscarea de rulaj liber.

Turatia nu are voie sa scada sub valoarea minima de mers in gol, pentru a per-
mite functionarea sigurd a corpurilor de strangere in domeniul de turatie care
produce lipsa contactului fizic si folosirea avantajului ridicérii sub actiunea
fortei centrifuge. La functionare sub turatia minima, nu se mai poate atinge
durata de serviciu a cuplajului de rulaj liber, echivalenta cu cea din cazul functi-
ondrii peste turatia de desprindere. La functionare peste turatia minima, uzura
apare numai la pornirea si oprirea motorului de actionare. Pornirile si opririle
frecvente reduc durata de serviciu. Pentru valorile turatiei, consultati tabelul de
la paragraful Date tehnice, aflat mai jos.

Inainte de montaj:

Trebuie sa fie asigurate conditiile ca erorile de centricitate intre diametrul in-
terior al inelului exterior si inelul interior sa nu poata depasi, in stare montata,
valorile indicate in tabelul de la finalul manualului. Pentru diametrul aferent de
centrare la flansa inelului exterior, consultati tabelul.

Tnainte de montarea sistemului de blocare a inversarii rotatiei, se va verifica
sensul de rotatie liberd. Schimbarea sensului de rotatie se realizeaza prin in-
toarcerea coliviei de mers liber.

Dupa bransamentul electric, se va verifica daca sensul de rotatie dorit co-
incide cu sensul de rulaj liber. Aici pot sa apara urmatoarele cazuri:

1. Sensul de rotatie dorit este realizat; cuplajul de rulaj liber nu blocheaza:
montajul cuplajului de rulaj liber si bransamentul electric sunt corecte.

2. Pornirea se desfasoara fara probleme in sensul de rotatie gresit: in acest
caz, sunt necesare atat intoarcerea coliviei de mers liber, cat si inversarea
polaritatii electrice pentru sensul de rotatie.

3. Pornirea motorului nu are loc. Se constata doar o vibrare a arborelui. De-
oarece, in acest caz, nu se poate observa sensul de rotatie, exista si posi-
bilitatea ca bransamentul electric sa fie gresit, precum si cea suplimentara
de montare inversa a cuplajului de rulaj liber.

La aparitia ,trepidatiei” sau a,vibratiei’, motorul va fi din nou deconectat
IMEDIAT, intrucat sunt posibile deteriorarea sau distrugerea atat a cuplaju-
lui de rulaj liber, cat si a motorului.lnversarea polaritatii motorului duce
acum fie la rezultatul dorit conform punctului 1

fie la masurile conforme punctului 2, in cazul sensului de rotatie care este
acum eronat.



Montajul:
La operatia de montaj se va avea permanent in vedere impiedicarea patrunde-
rii de murdarie in cuplajul de rulaj liber.

Desurubati capacul de inchidere.

Controlati dacd arcurile aflate pe partea laterala a coliviei au o stabilitate
impecabild. Dacd este cazul, corectati pozitia cu ajutorul unei surubelnite
mici.

Introduceti cuplajul de rulaj liber pe arbore. Acordati atentie arcului de
reglare si exercitati forte numai pe inelul interior.

Asigurati inelul interior impotriva deplasarii axiale, de ex. cu un inel de
siguranta.

Tnsurubati ferm inelul exterior pe carcasa.

Etansati capacul de inchidere cu o garnitura lichida si insurubati-I ferm.

La capetele arborelui mai lungi decat cuplajul de rulaj liber, cdpacelul de etan-
sare din capacul de inchidere va fi inlocuit cu un inel corespunzator de etansa-
re radiald a arborelui.

intretinerea/ modificarea sensului de blocare si lubrifierea.
In cursul lucrarilor de intretinere sau a unei modificdri ulterioare a sensului de
rotatie, poate fi necesara demontarea coliviei:

Demontarea coliviei:

Desurubati capacul de inchidere.

Tnlaturati inelul de siguranta dinaintea coliviei de mers liber.

Tn filetul de desprindere a coliviei, introduceti suruburi adecvate M3 in
discurile coliviei, pana la atingerea grosimii discurilor.

Cu ajutorul suruburilor, trageti colivia cu mana din inelul interior si cel
exterior, rotind concomitent in sensul rulajului liber.

Montarea coliviei:

Pe suprafetele tuturor pieselor din interiorul sistemului de blocare a inver-
sdrii rotatiei se va aplica, inainte de montaj, un strat subtire de unsoare,
conform tabelului. Se va acorda o atentie speciala diametrului interior al
inelului exterior.

Cu ajutorul unui inel O sau al unei bratari pentru cabluri, stangeti cuplajul
de rulaj liber pe circumferinta sa. Rotiti corpurile de strangere cu ajutorul
unei surubelnite, astfel incat acestea sa ajungd in pozitia de desprindere.
Controlati stabilitatea impecabila a arcurilor si corectati pozitia acestora,
daca este necesar.

Introduceti colivia pe inelul interior, acordand atentie sensului de rotatie
libera. In cazul cand corpurile de strangere se afla aprox. pe jumatate in
inelul exterior, inelul O trebuie sa fie inlaturat. Rotind in directia de rulare,
introduceti colivia complet in inelul exterior. Surubul piesei de antrenare
de pe partea frontala a coliviei trebuie sa se cupleze in deschiderea dintre
capetele inelului de siguranta.

Montati inelul de sigurantd inlaturat in prealabil, astfel incat capetele sale
sa cuprinda surubul piesei de antrenare de pe partea frontala a coliviei.
Etansati capacul de inchidere cu o garnitura lichida si insurubati-l ferm.
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Dupa montaj:

Dupd montare se va verifica posibilitatea de rotire in gol fara efort a cuplajului
de rulaj liber in sensul necesar. Momentul de antrenare aparut, care se formea-
za in cuplajul de rulaj liber, mdsoara aprox. 1/1000 din cuplul total de forte.

Demontarea:
La operatia de montaj se va avea permanent in vedere impiedicarea patrunde-
rii de murdadrie in cuplajul de rulaj liber.

e Desfaceti suruburile de la capacul de inchidere si scoateti capacul de
inchidere.

e Desfaceti si scoateti suruburile de fixare a inelului exterior si desfaceti
inelul exterior.

 Inliturati inelul de siguranta al inelului interior.

e Trageti intregul cuplaj de rulaj liber de pe arbore. Aplicati forte numai pe
inelul interior.

sau

»  Desfaceti suruburile de la capacul de inchidere si scoateti capacul de
inchidere.

« Inliturati inelul de siguranta (axul rotorului).

e Demontati inelul interior cu colivia de pe axul rotorului.

e Demontati inelul exterior cu inelul de sigurantd montat si inelul de etan-
sare radiala a arborelui.

Lubrifierea si intretinerea:

Depozitarea se va realiza in spatii uscate, pe o duratd maximd de 1 an. Apoi se
va executa o lucrare de post-conservare.

Pentru lubrifierea cu unsoare, se recomandd in mod deosebit unsorile avand
consistenta din clasa Il sau mai moi, respectiv cele din tabelul de lubrifianti ata-
sat.

Important: este suficient ca pista de rulare a coliviei sa fie prevazuta pe inelul
exterior si pe inelul interior cu o peliculd de unsoare. Se va evita lubrifierea ex-
cesivd, deoarece aceasta restrictioneaza mobilitatea corpurilor de strangere.
Sistemele de blocare a inversarii rotatiei trebuie sd fie protejate durabil impo-
triva coroziunii.

Tabel cu datele tehnice:

Tipul | Cuplul | Turatia de- | Turatia demers | Eroarea max. centrator @ | Inelul exteri- | Filetul de Cantitatea
max mersingol |ingol de centricitate | H7 or @interior | desprindere | de unsoare
[Nm] [min-"] [min-"] [mm] [mm] H7 al coliviei [g] (max.)
[mm]
min. max.
F720D | 300 740 10500 0,3 80 80 M3 15
F721D | 700 665 6600 0,3 160 95 M3 30
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Lubrifierea:

Producatorul

Unsoarea

ARAL

ARALUB HL2

BP

ENERGREASE LS2

DEA

GLISSANDO 20

ESSO

BEACON 2

FUCHS

RENOLIT LZR2

KLUBER

POLYLUB WH2

MOBIL

MOBILUX2

SHELL

ALVANIA G2

TOTAL

MULTIS 2

Lifterhaube oder B-Lagerschild
Fan-cover or B-side cover
Capac ventilator sau scut de lagar

AuBenring

Outer ring

Inel exterior
Befestigungsschrauben AuBenring
Screw for outer ring

Suruburi de fixare inel exterior
Radialwellendichtring

Radial shaft seal

Inel radial de etansare arbore
Klemmkérper mit Kafig
Sprang with cage

Element de fixare cu colivie
Innenring

Inner ring

Inel interior

PaRfeder

Key
Arc de reglare
Absct

Terminating cover
Capac de inchidere

Sicherungsring
Retaining ring
Inel de siguranta

B i rauben Absct
Screw for termination cover
Suruburi de fixare capac de inchidere

mit Flissigdichtung abgedichtet
seal with liquid sealing compound
etansate cu garnitura de etansare pentru lichide

65



Montajul motoarelor standardizate cu cuplaj C (IEC si NEMA)

1  Indicatii de Efectuarea lucrdrilor de racordare si de intretinere curentd este permisa numai
siguranta cu respectarea indicatiilor de siguranta de la paginile 3 si 4.

2  Fixarea Montajul motoarelor standardizate de marimi IEC 56 pana la 280 si NEMA 56C
motorului pana la 405TC prin varianta de atasare ,C" se va realiza conform urmdtoarei

scheme de desfasurare:

l. Inlaturati inchizitorul de montaj 1

Il. Aliniati inelul de strangere fata de surubul de tensionare 2 dupa
orificiul inchizdtorului de montaj. Desfaceti surubul de tensionare
2 pana cand inelul de strangere 4 nu mai exercita niciun efect de
tensionare pe arborele intermediar 3.

M. Aliniati motorul fatd de arborele rotorului si schema orificiilor de
pe imaginea conexiunilor pe partea transmisiei

IV. Pentru simplificarea operatiei de montare, imbinati motorul si
transmisia intr-un montaj vertical (motorul sus)
V. Introduceti arborele motorului fara a forta in arborele intermediar
VI. Strangeti surubul de tensionare 2
VII. Strangeti suruburile de fixare a motorului 5
VIIL. Aplicati inchizatorul de montaj 1
3 4 5

A
NeEsi)
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Montarea si demontarea discului fretat

Discul fretat se livreazd in stare pregatita de montare; de aceea, dezasamblarea
sa nu este permisa. Discul fretat nu are voie sa fie tensionat fara arborele
incorporat!

Tn zona locasului pentru discul fretat, arborele trebuie sa fie montat, respectiv
butucul trebuie sa fie impins pe arbore.

Apoi suruburile de strangere se vor strange distribuit in mod uniform, pana
cand suprafata laterala frontala a inelelor exterior si interior se aliniaza. Starea
de tensionare este astfel controlabila vizual.

Pentru demontare, toate suruburile se slabesc din nou uniform, unul dupa
altul. Daca inelul exterior nu se desprinde singur de pe inelul interior, se pot
desface cateva suruburi de strangere care se insurubeaza in filetele pentru
desprindere invecinate.

Tnainte de demontarea arborelui, respectiv desprinderea butucului de pe
arbore, trebuie sa fie inlaturate eventualele urme de rugina de pe arborele
fnaintea butucului.

Discurile fretate demontate trebuie sd fie dezasamblate, curdtate si relubrifiate
inainte de o noua tensionare numai apoi cand sunt foarte murdare. Pentru
aceasta, se va utiliza un lubrifiant solid cu un coeficient de frecare de u = 0,04
sau mai bun.

AuBenring
Outer Ring

Inel exterior

Spannschrauben

Tightening Bolts

—_—
Suruburi de strangere

—]

W Innenring
Inner Ring
N —- Inel interior
Nabe
\ N Hub
M Butuc
fettfrei

grease free

fara grasime e
——

Arbore
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Indicatii pentru depozitarea motoarelor cu reductor si rotor in colivie

1 Starea motoru-
lui cu reductor
si spatiul de
depozitare

2 Masurile pe
parcursul
intervalului de
depozitare

3  Masuriinainte
de punereain
functiune
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Dacd motoarele cu reductor sunt depozitate o perioada mai indelungata
inainte de punerea in functiune, prin respectarea indicatiilor urmatoare se
poate obtine o protectie mai eficientd impotriva deteriordrilor cauzate de
coroziune sau umiditate. Intrucat solicitarea efectiva depinde foarte puternic
de conditiile locale, datele referitore la timpi vor fi considerate numai ca
valori orientative. Ele nu implica si prelungirea termenului de garantie. Daca,
in conformitate cu aceste indicatii, este necesard demontarea inainte de
punerea in functiune, se recomandd contactarea celui mai apropiat atelier
al firmei BAUER sau a reprezentantei. In toate cazurile, se vor avea in vedere
instructiunile din manualul serviciului de asistenta pentru clienti.

Se vor verifica stabilitatea si eventualele deteriordri de la transport la dopurilor
de inchidere livrate din fabricatie in toate orificiile de la cutia de borne; daca
este cazul, acestea se vor inlocui.

Eventualele supape de aerisire existente vor fi inlaturate si schimbate cu
suruburi de inchidere corespunzatoare.

Reparati deteriorarile de la transport ale stratului de vopsea sau urmele de
rugina de pe arborii cu lustru metalic - inclusiv arborii tubulari.

Spatiul de depozitare trebuie sa fie uscat, aerisit si fara vibratii. Daca temperatura
spatiului iese din intervalul normal de aprox. -20°C pana la +40°C pentru un
interval de timp mai lung sau daca fluctueaza cu frecventa mare, masurile
inainte de punerea in functiune, mentionate in paragraful 3, pot fi necesare
dupa intervale de depozitare mai scurte.

Daca particularitatile de spatiu permit acest lucru, se recomanda ca sistemele
de actionare sd fie intoarse cu 180° anual, astfel incat lubrifiantul din transmisie
sd acopere lagarele si rotile dintate aflate anterior in partea de sus. Arborele de
lucru trebuie s fie rotit complet cu mana in acest caz, pentru ca unsoarea de
rulmenti sa se framante si sd se distribuie uniform.

Se poate renunta la intoarcerea unitatii de actionare, cand carcasa transmisiei
este umplutd integral cu lubrifiant, pe baza unui acord special. In acest caz,
nivelul de lubrifiant se va reduce inainte de punerea in functiune la valoarea
nominala conformd cu manualul de exploatare si placuta indicatoare pentru
lubrifiere.

3.1 Partea motorului

e Masurarea izolatiei
Masurati rezistenta izolatiei infasurdrii cu un aparat de masurd uzual din
comert(de ex. cu megaohmmetru) intre toate partile infasurarii, precum si
intre infasurare si carcasa.
Valoarea de masura peste 50 Megaohmi: nu este necesara nicio uscare,



3.2

Stare noudaValoarea de masura sub 5 Megaohmi: este recomandata usca-
rea

Valoarea de masura aprox. 1 Megaohmi: limita inferioard admisa

Uscarea infasurdrii prin incdlzirea statorului in stare stationara fara de-
montare

Racordare la tensiune alternativa fixa sau reglabila in trepte pana la max.
aprox. 20% din tensiunea nominala.

Curentul de incélzire max. 65% din curentul nominal, conform placutei cu
datele de putere. La incélzirea pe parcursul primelor 2 pana la 5 ore, se va
avea in vedere; diminuati tensiunea de incdlzire, daca este necesar.
Durata de incalzire aprox. 12 pana la 24 ore, pana cand rezistenta izolatiei
creste la valoarea nominald.

Uscarea infasurarii in cuptor dupa demontare

Demontati motorul corect

Uscati infasurarea statorului intr-un cuptor bine ventilat la 80°C pana la
100°C aprox. 12 pand la 24 ore, pana cand rezistenta izolatiei creste la
valoarea nominala.

Lubrifierea lagarelor rotorului

Daca timpul de depozitare depaseste aprox. 2 - 3 ani sau temperaturile
au avut valori foarte defavorabile pe parcursul unei depozitari mai scurte
conform ,motoare cu reductor si rotor in colivie trifazat” paragraf 3, lubri-
fiantul din lagdrele rotorului va fi verificat si, in caz de necesitate, inlocuit.
Pentru verificare este suficienta o demontare partiala pe partea ventilato-
rului, unde rulmentii devin vizibili dupa scoaterea capacului ventilatorului,
ventilatorului si flansei de lagar (scutul de lagar).

Partea transmisiei
Lubrifiantul
Daca timpul de depozitare depaseste aprox. 2 - 3 ani sau temperaturi-
le au avut valori foarte defavorabile pe parcursul unei depozitari mai
scurte conform ,motoare cu reductor si rotor in colivie trifazat” paragraf
3, lubrifiantul din transmisie va fi schimbat. Instructiunile detaliate si
recomandarea privind lubrifiantii sunt prezentate vezi capitolul cantitatea
de lubrifiant
Garniturile de arbore
La schimbarea lubrifiantului, se va verifica si functionarea garniturilor de
arbore dintre motor si transmise, precum si de la arborele de lucru. Daca
se constata o modificare de forma, culoare, duritate sau efect de etansare,
garniturile de arbore vor fi inlocuite corect, cu respectarea indicatiilor din
manualul serviciului de asistentd pentru clienti.
Garniturile plate
Daca pe la punctele de imbinare de la carcasa transmisiei se constata ie-
sire de lubrifiant, substanta de etansare se va inlocui conform manualului
serviciului de asistenta pentru clienti.
Supapele de aerisire
Daca o supapa de aerisire a fost schimbata la depozitare cu un surub de
inchidere, aceasta se va monta din nou in locul prestabilit.
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